








Gesamtdokumentation der Informationsveranstaltungen

Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Darauf aufbauend folgt 2024 die dritte Stufe mit der EinfUhrung als FuBgadngerzone. Zu diesem Zeitpunkt ist der neue
Nahverkehrsplan bereits in Kraft getreten und daher kann unter realen Bedingungen eine Messung Uber neun Monate
stattfinden. Auch hier wird im vierten Quartal des Jahres eine Bewertung zu den Stufen davor vollzogen.
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Im Jahr 2025 gibt es eine Gesamtbewertung der Messungen und auf dieser Grundlage wird eine finale Entscheidung
getroffen. Die dritte Stufe entspricht dabei der Variante, die im Januar bereits im Verkehrsausschuss (VA) sowie Aus-
schuss fur Stadtentwicklung, Bau und Konversion (ASBK] beschlossen wurde.
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In der kommenden gemeinsamen Sitzung des VA und ASBK soll dieser Beschluss um einen Vorbehalt erganzt werden.
Die Empfehlung der Verwaltung ist folglich der Beschluss, eine FuBgangerzone ,vorbehaltlich der Ergebnisse einer
mehrstufigen Verkehrserprobung, als Grundlage flr die Umstrukturierung des Postplatzes® einzufltihren.
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Die Vorteile des stufenweisen Vorgehens liegen dabei insbesondere darin, eine belastbare Entscheidungsgrundlage
unter Realbedingungen zu generieren und dabei kontinuierlich — auch aufgrund von Ruckmeldungen aus der Burger-
schaft — flexibel Anpassungen vornehmen zu kénnen. So kann es gelingen, gemeinsam die beste Lésung fur den Be-
reich Postplatz zu entwickeln.
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Vorteile des stufenweisen Vorgehens

v Reale Auswirkungen werden messbar und sichtbar
v Flexible Anpassung innerhalb der Stufen moglich
v’ Birgerschaft und Gewerbetreibenden kénnen sich kontinuierlich einbringen

v’ belastbare Entscheidungsgrundlage fir den Stadtrat

=» Gemeinsam die beste Losung finden

O Nachster Schritt: Beschluss im Stadtrat (Marz)
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Stimmungsbild

Die Bereitschaft fiir den Probelauf ist da, es braucht aber eine breite Evaluation und einen intensiven 6ffentlichen
Diskurs wahrend der Umsetzung.

Alle sind sich einig: Es muss etwas passieren!

e Grundsatzlich besteht bei allen Teilnehmenden der drei Veranstaltungen Einigkeit, dass im Bereich rund um den Post-
platz eine Verkehrsentlastung notwendig ist.

Kein einheitliches Bild: FuBgdngerzone vs. Verkehrsberuhigung
e Hinsichtlich der Einfihrung einer FuBgangerzone ist kein eindeutiges Stimmungsbild zu erkennen.
o Teilweise wird das Konzept als zukunftsweisend gelobt (,Stadt gibt die Stadt den Menschen zurlick.”).

e Vorbehalte gegen die Einflihrung einer FuBgangerzone bestehen insbesondere aus Sorge vor der Verkehrsbelastung
in den AusweichstraBen und der Erreichbarkeit der Innenstadt — es fehlt die Vorstellung, wie die Umsetzung funktional
erfolgen kann.

e Seitens der Gewerbetreibenden wird betont, dass Autofahrer im Prozess nicht vergessen werden drfen. Insbesonde-
re aus dem Umland und aus Baden-Wirttemberg kommt die Kundschaft mit dem Auto, weil die regionale Anbindung
mit dem &ffentlichen Verkehr nicht attraktiv ist. Diese Kunden durfen nicht verloren gehen.

Bereitschaft flir Probelauf ist Uiberwiegend da.

e Das stufenweise Vorgehen wird dabei mehrheitlich begriiBt. Insbesondere der kontinuierliche Einbezug der Offent-
lichkeit in Verbindung mit der Erfassung belastbarer Verkehrsmessungen und der Méglichkeit, daraufhin flexibel An-
passungen vornehmen zu kénnen, wird Uberwiegend positiv gesehen.

e Vereinzelt bestehen seitens der Gewerbetreibenden Vorbehalte aus Sorge vor (weiteren) finanziellen EinbuBen in der
letzten Stufe 2024.

Ehrliche Beteiligung und Verlasslichkeit sind sehr wichtig.

e  FUr den weiteren Prozess ist allen Teilnehmenden wichtig, transparent Gber das geplante Vorgehen informiert zu wer-
den und Méglichkeiten fur einen ehrlichen Diskurs zu erhalten.

¢ Insbesondere Gewerbetreibende brauchen Gewissheit, dass die Stadt ,es ernst meint* mit den Veranderungen rund
um den Postplatz und dass der angestrebte Zeitplan eingehalten wird.
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Es braucht zeitnahe (Ubergangs-)Lésungen.

e Seitens der Gewerbetreibenden wird der Prozess teilweise als zu langwierig empfunden. Es besteht dabei der
Wunsch, schon in diesem Jahr die Verkehrsberuhigung einzufihren.

e Vielfach kam der Wunsch auf, den Schwerlastverkehr méglichst zlgig zu verhindern. Insbesondere Anlieger gehen
davon aus, dass hierdurch bereits eine groBe Verkehrsentlastung spurbar wird.

e Gerade vor dem Hintergrund der aktuellen Rahmenbedingungen fir die Gewerbetreibenden (EinbuBen aufgrund der
Pandemie und Sperrung der Rheinbricke] ist es besonders wichtig, zeitnah Akzente auch westlich des Altportels zu
setzen. Seitens der Teilnehmenden gab es dabei eine groBe Bereitschaft, gemeinsam die Bespielung des Postplatzes
voranzutreiben.

Evaluierung muss breit aufgestellt werden.

e Die Verkehrsmessungen sollten auch im weiteren Umfeld, insbesondere im Bereich der Ausweichstrecken, durchge-
fuhrt werden.

e Angeregt werden dartber hinaus auch Kundenbefragungen und die Evaluierung der Parkplatzauslastungen.
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Fragen und Anmerkungen der Gewerbetreibenden
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Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Fragenkatalog

Verkehrsfiihrung im Bereich Postplatz

Kosten

Wie hoch sind die Kosten fiir die UmbaumaBnahmen und den Unterhalt?

Im jetzigen Stadium kénnen zum Umbau des Postplatzes und der angrenzenden Bereiche noch keine Kosten genannt
werden. Dies bezieht sich auch auf die dann nachfolgenden Unterhaltskosten.

Gibt es Zuschiisse von Bund und Land fiir die MaBnahme?

Ob Férdermittel von Bund und Land fir die MaBnahme in Anspruch genommen werden kdénnen, wird derzeit geprtift.

Parken

Wie wird die Parksituation organisiert? Ist ein Parkleitsystem geplant?

Die Parkmoglichkeiten im Stadtgebiet bleiben weiter bestehen, lediglich die Organisation muss Ubersichtlicher werden,
um den Parksuchverkehr zu reduzieren. Aus diesem Grund ist ein Parkleitsystem geplant, das den Autoverkehr zu den
Parkmdoglichkeiten fahrt.

Wie kénnen Falschparker in der Gilgen- und BahnhofstraBe vermieden werden?

Um Falschparkende in der Gilgen- und BahnhofsstraBe zu reduzieren, mussen verstarkte Kontrollen in diesem Bereich

durchgeflhrt werden. In der Stufe 3, also in der FuBgangerzone, ist es nicht gestattet, diesen Bereich mit dem Kfz zu
durchfahren. Ausgenommen hiervon sind Anlieger und Lieferverkehr.

Organisation

Welche StraBen sind fiir wen weiterhin befahrbar?

Lieferanten sowie die Anlieger der Gilgen-, Bahnhofs- sowie KarmeliterstraBe kdnnen die StraBen weiterhin befahren.
Lediglich der Durchgangsverkehr der Gilgen- und BahnhofstraBe wird nicht méglich sein. Parkplatzsuchenden und
Nichtanliegern ist das Befahren des Bereiches in der Stufe 3 (FuBgangerzone] nicht méglich.
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Wieso wird keine Geschwindigkeitsbegrenzung eingefiihrt und durchgesetzt?

Im stufenweisen Prozess wird im Schritt 2 eine Geschwindigkeitsbegrenzung eingeflhrt: der verkehrsberuhigte Bereich.
Das bedeutet, der Verkehr muss in Schrittgeschwindigkeit Gber den Bereich fahren. Um dies durchzusetzen, sollen ver-
starkt Kontrollen in diesem Bereich erfolgen.

Wird bei den Navigationsdiensten der Abschnitt als ,,gesperrt“ angezeigt?

Sobald der Bereich als FuBgangerzone deklariert ist, wird dies an die Navigationsdienste weitergeleitet, sodass diese
nicht durch den Bereich hindurch leiten, sondern tber Ausweichrouten.

Warum wird die GilgenstraBe nicht zur EinbahnstraBe? Welche Vorteile hat eine SchlieBung der StraBe?

Die SchlieBung des Bereiches hat verschiedene Vorteile, die mit einer Einbahnregelung nicht greifen wiirden. Durch den
Wegfall des Individualverkehrs, also des Autos oder anderen privaten Kfz, kann die Aufenthaltsqualitat des Postplatzes
deutlich gesteigert werden. Auf der Flache entsteht mehr Platz fir KlimaanpassungsmaBnahmen (Entsiegelung und
Bepflanzung) sowie klimafreundliche Mobilitat (Fahrrad und Bus). Einzelhandel, Gewerbe und Gastronomie haben die
Méglichkeit, sich zu entwickeln. Ahnlich wie auf der MaximilianstraBe wird das Flanieren in diesem Bereich ermdglicht.
Wirde die GilgenstraBe zu einer EinbahnstraBe werden, kénnte der Autoverkehr weiterhin den Platz passieren, was
nicht die gewtnschten Vorteile mit sich bringen wurde.
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Welche Auswirkungen hat das Vorhaben auf StraBen anderer Stadtteile (z. B. Franz-Kirrmeier-StraBe und Kurt-Schu-
macher-StraBe)? Werden diese auch in die Messungen miteinbezogen?

Die durchgeflihrten Verkehrsprognosen erstrecken sich auf das gesamte Stadtgebiet. Demnach ist nicht von Auswir-
kungen auf andere Stadtteile auszugehen. In die Verkehrsmessungen werden andere Stadtteile nicht miteinbezogen.
Im Zuge des Beteiligungsprozesses kénnen Blrgerinnen und Burger aber fortlaufend Rickmeldungen zu moglichen
Auswirkungen geben.

Ist bei einer Umfahrung der GilgenstraBe nicht mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen in der SchiitzenstraBBe und
MiihlturmstraBe und den dortigen Bahniibergdangen zu rechnen und damit mit Riickstaus in gréBerem AusmaB, ver-
glichen zum jetzigen Zeitpunkt? Welche Losungsansitze sind lhrer Meinung nach hier denkbar?

Die durchgeflihrten Verkehrsprognosen zeigten, dass sich der Verkehr vorwiegend auf die B 39 verlagern wird und in
der Schiitzen- und MuhlturmstraBe nur mit geringem Mehraufkommen zu rechnen ist. Dennoch wird die Verwaltung
hier ganz genau hinschauen und bei Bedarf weitere MaBnahmen ergreifen. Mdglich ware beispielsweise eine Linksab-
biegerspur von der Schiitzen- in die MUhlturmstraBe.

Welche StraBenabschnitte (Lénge von/bis) der Gilgen-/BahnhofstraBe miisste die Stadt Speyer als GemeindestraBe
beim LBM ,,beantragen* (d. h. Abstufung von LandesstraBe zur GemeindestraBe)?
Eine Abstimmung mit dem Land bzw. mit dem LBM zum Verkehrsversuch und der sich daraus ergebenden Abstufung

der LandesstraBe zur GemeindestraBe erfolgt flr den StraBenabschnitt BahnhofstraBe bis GilgenstraBe, zwischen Obe-
rer Langgasse und SchuitzenstraBe.

Datei Bearbeiten Freigeben Anzeigen Audiound Video Teilnehmer Meeting Hilfe

Tim Gast

Andreas Burkhardt

Bernd Webel

Bettina Weber

Daniel S Daniel Schén

. Stummschaltung aufheben v~

T e L TR = -
|ﬁ i b @ I
1 r | - £
' i | L] - :

= ol

-
A2
Angelika Bott Anne Lenhardt GEIET

Caroli Cornelia Bauer

Dominik Schardt

X Video starten v

Lediglich der Individualverkehr..was verstehen Sie

| unter Individualverkehr, der in die schon jetzt

uberlasteten StraBen (lila) ausweichen soll?

Werden Sie heute auch im Rahmen dieser

| Veranstaltung die von der CDU Ost eingereichten

Fragen beantworten?

WM

onJ 7:07 PM
Ist in Phase 2 mit einem durch den Kraftverkehr
emittierten erhohten SchadstoffausstoB zu
rechnen, bedingt durch Veranderung von einer
Tempo 30-Zone auf eine verkehrsberuhigte Zone?
Wenn ja, gibt es MaBnahmen, die dem
entgegenwirken?

Allen

& Teilnehmer ® Chat




Gesamtdokumentation der Informationsveranstaltungen
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Platzgestaltung

Wird eine Aufenthaltsqualitdt gegeben sein trotz der Busse?
Ja, auch mit den Bussen wird die Aufenthaltsqualitdt gesteigert, denn der Verkehr wird durch den Wegfall der Autos

drastisch reduziert. Zudem wird durch den Elektroantrieb, der mit dem neuen Nahverkehrsplan Ende 2023 eingeflhrt
wird, der Busverkehr deutlich leiser. So entsteht mehr Platzflache fur zu FuB Gehende und die Gestaltung.

Wie sehen zum gegenwirtigen Zeitpunkt die Pldne zur kiinftigen Begriinung des Postplatzes aus?
Zum aktuellen Zeitpunkt gibt es noch keine genauen Plane zur Platzgestaltung. Diese werden im Laufe des Prozesses,

unter Einbezug der Ergebnisse aus der Evaluation sowie der Offentlichkeit, erarbeitet. Sicher ist jedoch, dass die Aspek-
te der Klimawandelanpassung berlcksichtigt werden.

Umweltauswirkungen

Inwiefern wird sich die CO2-Belastung verdndern?
Aufgrund der drastischen Reduzierung der Autos in diesem Bereich wird die CO,-Belastung deutlich niedriger ausfallen.
Der Busverkehr wird mit dem neuen Nahverkehrsplan ab Dezember 2023 komplett auf Elektro-Antrieb umgestellt, wo-

durch auch hier keine CO,-Emissionen entstehen. Es ist also mit einer sehr geringen CO,-Belastung in diesem Bereich zu
rechnen.

Sonstige Fragen:

Wann wird der Postplatz fertiggestellt sein?
Der Verkehrsversuch wird bis Ende 2024 durchgefthrt und Anfang 2025 werden die endgultigen Entscheidungen far

den Bereich getroffen. AnschlieBend soll ein stadtebaulicher Wettbewerb zeigen, was die beste Losung flr den Platz
selbst ist. Mit einer baulichen Umsetzung ist dann 2027/28 zu rechnen.

Warum beschleunigt man nicht den Bahnhof Siid und schafft Parkplatze auBerhalb der Stadt mit Shuttleverkehr?
Der Bahnhof Sud liegt nicht in der Hand der Stadtverwaltung, sondern im Aufgabenbereich der Deutschen Bahn AG.
Die Stadtverwaltung bemtiht sich darum, dass es in diesem Bereich weiter geht. Mit dem neuen Nahverkehrsplan ab

Dezember 2023 wird der ehemalige Shuttle wieder eingeflihrt, wodurch ein vereinfachtes Parken auf dem Festplatz mit
Shuttleverbindung in die Innenstadt gegeben ist.

Wird der Postplatz umbenannt?

Aktuell ist das nicht geplant. Die Entscheidung hierzu obliegt dem Stadtrat.
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Stufenweises Vorgehen / Prozess

Sind die Erhebungen in Stufe 1 aufgrund der Sperrung der Oberen Langgasse iiberhaupt verwertbar? Wie lange wird
die Sperrung noch bestehen bleiben?

Die Obere Langgasse soll rechtzeitig vor Beginn der Messerungen wieder fur den Autoverkehr freigegeben werden.
Die Erhebungen sind daher verwertbar.

Werden Verkehrsteilnehmer zu ihrem Start- und Zielort befragt?

Im Prozess werden auch Verkehrsbefragungen durchgefiihrt. Dabei werden Verkehrsteilnehmende auch nach deren
Start und Ziel gefragt. Zudem werden die Kundschaft der anliegenden Geschdfte sowie Spazierende befragt. Die ge-
naue Ausgestaltung erfolgt im nachsten Schritt.

Istin Stufe 2 mit einem erhéhten SchadstoffausstoB, bedingt durch die Anderung einer Tempo-30-Zone zu einer ver-
kehrsberuhigten Zone, zu rechnen? Wenn ja, gibt es MaBnahmen, die dem entgegenwirken?

Es ist nicht mit einem héheren SchadstoffausstoB in einem verkehrsberuhigten Bereich im Vergleich zu dem in einer
Tempo-30-Zone zu rechnen, da beim Beschleunigen auf die Zielgeschwindigkeit von 30 Km/h deutlich hdher Emissio-
nen verursacht werden als bei einer Beschleunigung auf ,Schrittgeschwindigkeit“ und da der Streckenabschnitt kurz ist.

In welchen StraBen finden Verkehrsmessungen statt?

Es ist im Zuge des Verkehrsversuchs geplant, in folgenden StraBen bzw. StraBenzligen Verkehrsdaten zu erheben:

e BahnhofstraBe/Postplatz/GilgenstraBe

e Obere Langgasse

e SchutzenstraBe

e Untere Langgasse

e MduhlturmstraBe

e KarmeliterstraBe

e Dudenhofer StraBe

e Theodor-Heuss-StraBe / Kurt-Schumacher-Strale
e Landauer StraBe
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Was passiert, wenn sich die Prognosen als falsch erweisen?

Sollten sich die Prognosen als falsch erweisen, werden die Ergebnisse in die Entscheidungen einflieBen. Das Interesse
der Stadtverwaltung ebenso wie das der Gewerbetreibenden, der Bewohnerschaft sowie der Besucherinnen und
Besucher in diesem Bereich ist es, die Situation zu verbessern und das bestmdgliche Ergebnis zu erzielen. Aus diesem
Grund wird der Verkehrsversuch durchgefuhrt. Erst am Ende — unter Berlcksichtigung der Erkenntnisse — wird eine
endgultige Entscheidung gefallt.

Ist die KarmeliterstraBe in allen 3 Stufen fiir Anwohner, Geschiftsleute und Lieferanten befahrbar?

FUr Anlieger und Lieferanten wird die KarmeliterstraBe Uber die GilgenstraBe in allen drei Stufen befahrbar ein. Ledig-
lich fur Parksuchverkehr und Nichtanlieger ist die Befahrung der StraBe in der Stufe 3 (FuBgangerzone] nicht moglich.
Wann wurden die ersten Messungen durchgefiihrt? Sind diese ggf. durch die Corona-Homeoffice-Situation ver-
falscht?

Die Messungen wurden 2018, noch vor der Corona-Pandemie und der damit verbundenen Mehrarbeit im Homeoffi-

ce, durchgeflihrt.

Wird das Verkehrsaufkommen in der 0-Phase auch in den Umgehungsrouten (Dudenhofer, Theodor-Heuss, Land-
wehr etc.) erfasst, so dass man einen Vergleich hat, wie sich der Verkehr auf die jetzt schon gut ausgelasteten
StraBen verlagert?

Auf den Umgehungsrouten werden ebenfalls in allen Phasen Verkehrszahlungen mittels Counter durchgefihrt.
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