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Was muss zuerst geklart werden?

Fur die konkrete Erarbeitung des neuen Stadtbuskonzeptes miissen
vorab planerische Eckpunkte geklart und als Planungsvorgabe
politisch beschlossen werden!

e Eckpunkt 1: Fiithrung uiber MaximilianstraB3e
e Eckpunkt 2: BusgroBe

o Eckpunkt 3: Shuttle-Verkehr und Linienlange
e Eckpunkt 4: Haltestellenlage am Postplatz
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Shuttle-Bus Speyer (bis 2013)
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Van Hool A 308 (Lange 9,5 m, Breite 2,35 m)

Bildquelle: https://de.m.wikipedia.org/wiki/Datei:Van_Hool_bus_Speyer_100_2040.jpg
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Uber was reden wir? — BusgréBBen

T g et |

Standardlinienbus ca.12 m > 2,5 m aktuell im Stadtverkehr
Speyer eingesetzte
Fahrzeuge
Midi-Bus 85-10,5m 2,3 - 2,5m Midi-Bus entspricht
(i.d.R. ca. 10 m) dem friher in Speyer

eingesetzten Shuttle-
Bus (Hersteller:
Van Hool)

Minibus 6-8m 2,1-2,3m
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Standardlinienbus Minibus
12 m Lange) (7,7 m Lange)
- IR B Dic Ausen gewonnene

~Schmalheit" fehlt
Innen dann aber an
~PlatzgroBziigigkeit™!
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Midibusse meist 2,50 m bis 2,55 m Breite
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Fazit: Marktverfiigbarkeit Midi-Bus

% Ein Fahrzeug (Midi-Bus), welches visuell auffadllig vom
Standardlinienbus unterscheidbar ist, sollte hochstens
9,5 m lang und hochstens 2,4 m breit sein.

% Fahrzeuge in dieser GroBenkategorie sind nur von sehr
wenigen Herstellern verfiigbar.

% Die fur Speyer relevante Anforderung ,,Elektrobus" schrankt
die Marktverfiigbarkeit nochmals drastisch ein.

+ Da die Verkehrsleistungen absehbar im Wettbewerb
vergeben werden, sollte ein Fahrzeug vorgesehen werden,
welches von mehreren Hersteller verfiigbar ist.
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Gutachtereinschatzung:

Der Midibus zeigt bei den Kriterien Stadtvertraglichkeit und
Platzinanspruchnahme unbenommen Vorteile ggi. groBBeren
Bussen.

Der Standardlinienbus ist dagegen hinsichtlich der Kriterien
Barrierefreiheit, Elektroantrieb und Fahrgastkapazitaten
(Stichwort: VERKEHRSWENDE) auf der einen Seite sowie
Wirtschaftlichkeit und der betrieblichen Flexibilitat auf der
anderen Seite die bessere Losung.

Aus Sicht der im Bus mitfahrenden Fahrgaste ist der Standard-
linienbus die Bestlosung.
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Ruckblick:
Stadtbusverkehr mit Shuttle-Linie
(Stand vor 2013)
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Speyer-Nord im
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Am Plugplate

b stadtwerke

Flugzeugwerke

|stadtwerke (17|

Bedienung FuBgdangerzone nur
noch im 15-Minuten-Takt
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Stadtbus Speyer ab 2014

Bademaxx aus
den Stadtgebieten
nordlich Hbf. um-

steigefrei erreichbar

Flugzeugwerke aus
den Stadtgebieten
nordlich Hbf. um-

steigefrei erreichbar
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2013 konnte ohne betrieblichen Mehraufwand an Fahrzeugen
in Speyer-Nord eine wesentliche Verbesserung der OPNV-
Bedienung realisiert werden.

Die Taktfrequenz in der FuBgangerzone wurde dagegen jedoch
vom 10-Minuten-Takt auf eine 15-Minuten-Takt angepasst.
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Ansatz Neukonzept (Nord-Sud-Linie im
< | 15-Minuten-Takt plus Shuttle-Bus im
R @ 10-Minuten-Takt)

§l/f| Nord-sSiid-Linie (564/ 565): 5 Standardbusse
A + Shuttle-Linie: 5 Midibusse

Gesamt: 10 Busse

Bedienung FuBgdngerzone
im 7,5-Minuten-Takt
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Ansatz Neukonzept (Nord-Sud-Linie im

. 7,5 Minuten-Takt; keine separate Shuttle-
Linie)
Nord-Sud-Linie (564/ 565): 10 Standardbusse

4+ Linie 562 (Sudast): 1 Standardbus
Gesamt: 11 Busse
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Fazit:

Nord-Sud-Linie (15-Min.-Takt) plus Shuttle-Linie (7,5-Min.-Takt)
erfordert in der Summe den Einsatz von 10 Fahrzeugen.

Mit 11 Fahrzeugen konnte dagegen eine wesentlich hohere
Systemqualitat mit einem 7,5 Minuten-Takt durchgangiqg im
Nord-Sud-Korridor von Speyer-Nord bis Flugzeugwerke
geschaffen werden.

Die Shuttle-Linie wuirde Ressourcen binden, die besser fur
einen Angebotsausbau im Gesamtnetz genutzt werden
konnen!
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Feinjustierung des

Stadtbussystems

Stadtbussystem mit
punktuell,
moderatem Ausbau

Ausbau des
Stadtbussystems als
konkurrenzfahiges

Das Stadtbussystem wird im
heutigen Finanzierungsrahmen

gesichert. Wirksame Verbesser-
ungen, wie die ErschlieBung von
heute unterbedienten Bereichen
oder die Anbindung von Stadtent-

wicklungsgebieten sind durch

adaquate Leistungseinsparungen
an anderer Stelle zu realisieren.

keine Erhohung des Modal-
Split-Wertes moglich

18

Das Stadtbussystem wird punktuell
in Stadtbereichen und/ oder zu
Zeiten mit signifikanten Wachs-
tumspotenzialen ausgebaut (auch
in Stadtentwicklungsgebieten). Fur
diese, verkehrs- und klimapolitisch
wirksamen, Mehrleistungen erfolgt
eine zusatzliche Finanzierung.

Modal-Split-Wert kann
signifikant ausgebaut werden

System
Das Stadtbussystem wird flachen-

haft in einer Qualitat entwickelt,

welche eine wirksame Alternative
zum Pkw darstellt und nennens-
werte Verkehrsanteile vom MIV
zum OPNV verlagert. Der Stadtbus
soll somit einen wesentlichen
Beitrag zum Erreichen der stad-
tischen Entwicklungs- und Klima-
schutzziele leisten. Erforderlich ist
dazu ein splrbarer Ausbau der
Systemqualitaten sowie eine
wesentlich héhere Finanzierung.

Modal-Split-Wert kann um
mindestens 50% gesteigert
werden
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Anteil des OPNV am Modal-Split

IST-Situation*

o« OPNV-Anteil im Gesamtverkehr: 6%
e OPNV-Anteil im Quell-/ Zielverkehr: 14%
e OPNV-Anteil im Binnenverkehr: 3%

Denkbare Zielwerte

e OPNV-Anteil plus 50% = 9% Anteil
= OPNV-Anteil plus 3%-Punkte
= plus (geschatzt) 5.000 Fahrgaste pro Tag
= plus 70% der Fahrgastzahlen im Stadtbusverkehr

e« OPNV-Anteil plus 100% % = 12% Anteil
= OPNV-Anteil plus 6%-Punkte
= plus (geschatzt) 10.000 Fahrgaste pro Tag
= plus 140% der Fahrgastzahlen im Stadtbusverkehr

19 * BS Ingenieure Ludwigsburg: Stadt Speyer - Integriertes Verkehrskonzept, Haushaltsbefragung
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Unser Ansatz: Konzeptgestaltung als ,,Baukastensystem™

e Stadtverkehr im ,,Baukastensystem™ planen
> System-Kerngerist (,,Ruckgrat-Funktion")
> System-Erganzungsgeriist
> ErschlieBungslinien

o konsequente Systemhierarchisierung zur Schaffung
transparenter, gut vermarktbarer Strukturen

20
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Schrittweise Systementwicklung von ,,Oben nach Unten"

1. Schritt: Festlegung
System-Grundgeriust

2. Schritt: Festlegung
System-Erganzungsgerist

3. Schritt: Festlegung
ErschlieBungslinien

4. Schritt: Festlegung
Bedarfsgesteuerte Verkehre
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Planungsidee: ,,Nord-Sid-Magistrale™ (System-Kerngeriist)

gl Zielvariante A g

g
\
Nordstadt im
gegenlaufigen
Ringverkehr

2. Linienast zum
Platz Ravenna
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Nordstadt im
gegenlaufigen
Ringverkehr

Option:
Verldangerung des

Astes bis Industrie-
gebiet Siid/ DHL

Option:
Verldangerung des

Astes bis Industrie-
gebiet Siid/ DHL

b\

Flugzeugwerke \Flugzeugwerke|

Platz Ravenna

Industriegebiet Industriegebiet
Siid/DHL oEe Siid/DHL
R Geimersnemy. @ R nstey Wershem
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Planungsidee: System-Kerngerist plus Shuttle-Linie

gl Zieclvariante A
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Nordstadt im Nordstadt im
g_egenlauflgen gegenlaufigen
L Ringverkehr Ringverkehr
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== Zielvarianten B und C

Option:
Verldangerung des

Option:
Verldangerung des

TN postpiatz Astes bis Industrie- Astes bis Industrie-
>t i, ey gebiet Siid/ DHL . gebiet Siid/ DHL
- 7 X® 2. Linienast zum
4 g Platz Ravenna
A /
A J > f
._\(.:‘ 3 \ Flugzeugwerke Flugzeugwerke|
7™, K
TR N
¥ Industriegebiet
1;355?’ s ) Siid/DHL
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Planungsidee: System-Erganzungsgeriist

Weststadt im
gegenldufigen
Ringverkehr
mit Drehen am
Hbf.

Zielvariante A

gegenldufig
bediente
Ringverkehre
in Form einer

Zielvarianten B und C
‘ ~City-Acht"
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Zuordnung der Grundtakte zu Netzebenen und Zielvarianten

_ Takt im Tagesverkehr in Minuten

Zielvariante A | Zielvariante B | Zielvariante C

System-Kerngeriist

- Linie 30 15 10

« Uberlagerungs- 15 7,5 5
strecken

e ) 30 30 20

Erganzungsgerust

Option: 10 75 5

Shuttle-Linie (oder 7,5) !

Zielvariante C hatte in der Konsequenz eine Verdopplung des
Fahrzeugbedarfes ggi. der IST-Situation zur Folge!
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Fazit:

Wird vom Stadtrat die Zukunftsvision der VERKEHRSWENDE
verfolgt und soll der Modal-Split-Anteil des OPNV in Speyer
merklich erhoht werden, ist ein wirklicher Qualitatssprung im
Stadtbussystem zwingend erforderlich.
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