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Vorwort von Oberbiirgermeister Werner Schineller zum 2. Nahverkehrsplan der
Stadt Speyer

Mit der Anderung des Nahverkehrsgesetzes im Januar 1996 erhielten die Landkreise
und kreisfreien Stadte die Verpflichtung, kiinftig Nahverkehrsplane aufzustellen und
diese in regelmaRigem Turnus fortzuschreiben.

Der Speyerer Stadtrat hat am 9. Juli 1998 den ersten Nahverkehrsplan verabschiedet.
Dieser wurde auf eine Gliltigkeit von flinf Jahren aus-
gelegt, womit die im Verkehrsverbund Rhein-Neckar
organisierten Gebietskorperschaften zur Fortschrei-
bung verpflichtet waren.

Der Plan soll Ziele und Perspektiven hinsichtlich der
Entwicklung des OPNV aufzeigen. Er enthalt Aussa-
gen bezuglich Infrastruktur, Betrieb und Finanzierung
und dient als Grundlage fiir weitere Planungen.

Die Bilanz des ersten Nahverkehrsplanes der Stadt
Speyer aus dem Jahr 1998 ist Uberaus positiv: Nahe-
zu alle wichtigen MaRnahmen wurden realisiert. Dazu
zahlen die Einfuhrung eines flachendeckenden 30-
Minuten-Taktes im Busverkehr, die Weiterfiihrung des
City-Shuttle- Betrlebes und die Einrichtung eines Zentralen Omnibusbahnhofes. Im
Stadtevergleich haben diese OPNV-Projekte Vorbildcharakter.

Das Hauptziel der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes sehe ich in der Aufrechter-
haltung dieses OPNV-Standards und in der dauerhaften Sicherung des erreichten Zu-
standes auf hohem Niveau. Dazu zahlt die Beibehaltung des flachendeckenden Halb-
stundentaktes, des Haltestellennetzes und der Fahrzeugstandards.

Als neue Ziele haben wir den Bau der S-Bahn-Haltepunkte Nord/West und Sud (bei
gesicherter Mittelzuweisung des Landes Rheinland-Pfalz), die Option einer Liniennetz-
erweiterung in den Bereich Auestrasse/ Rheinufer-Nord und die Definition umwelt-
freundlicher Standards fiir den Stadtbusverkehr aufgenommen.

Aufgrund der Projektkoordinierung durch den VRN ist eine einheitliche Vorgehensweise
im gesamten Verkehrsverbund gewahrleistet. Die Bearbeitung fur die Stadt Speyer U-
bernahm das Verkehrsplanungsbtiro Dr. Brenner und Muinnich, dem ich fiir die hervor-
ragende Zusammenarbeit sehr herzlich danke. Mein Dank gebuhrt dariber hinaus der
Arbeitsgruppe ,Verkehrsentwicklungsplanung®, die das Projekt innerhalb der Verwal-
tung betreut hat.

Insgesamt betrachte ich die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes als gutes und prak-
tikables Instrument fir den OPNV-Aufgabentrager zur Erarbeitung mittelfristiger Ziele.



Ich wiinsche mir, dass wir in funf Jahren die Bilanzierung des 2. Nahverkehrsplanes
ebenso positiv restimieren kénnen als wir das mit der ersten Auflage des Planes getan
haben. Das wiirde bedeuten, dass wir in Speyer fir den OPNV einen hohen Standard
erhalten kénnen.

Speyer, im August 2004

(Jerm. (}"‘“‘“«

Werner Schineller
Oberbilrgermeister
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TEIL A - OPNV-KONZEPT

AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHEN

Entsprechend dem Nahverkehrsgesetz des Landes Rheinland-Pfalz (NVG RP) § 8
Abs. 1 sollen die zustandigen Aufgabentrager flr den 6ffentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) gemaR § 8 Abs. 3 des Personenbeférderungsgesetz (PBefG) Nahver-
kehrsplane aufstellen. Diese sind im Bedarfsfall fortzuschreiben.

Der erste Nahverkehrsplan der Stadt Speyer wurde vom Stadtrat am 09.07.1998 fir
einen Geltungszeitraum von 1999 — 2003 beschlossen.

Das Gebiet des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar erstreckt sich in den Bundeslan-
dern Baden-Wurttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz auf insgesamt 20 Aufgaben-
tragern. Diese erstellten 1998 Nahverkehrspléane, die im ,Gemeinsamen Nahver-
kehrsplan Rhein-Neckar* zusammengefasst wurden. Da die Landergesetze hinsicht-
lich der Fortschreibung unterschiedliche Aussagen enthalten, wurden die Nahver-
kehrspléane der ersten Generation im VRN-Gebiet so befristet, dass sie mit Ablauf
des 31.12.2003 aul3er Kraft traten.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans erfolgt nun mit der Gliltigkeit ab 2004
durch die Stadt Speyer in Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen, dem Ver-
kehrsverbund Rhein-Neckar sowie den Vertretern 6ffentlicher Belange. Sie ist zeit-
lich nicht befristet, dennoch auf einen Zielhorizont von finf Jahren ausgerichtet. Im
Jahr 2008 ist zu prifen, ob der Nahverkehrsplan erneut fortgeschrieben werden
muss.

Damit ist der Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV in der Stadt Speyer vorgege-
ben. Bedienungshaufigkeiten fur Verkehrsrelationen, Eckdaten zur Fahrleistung,
Mindeststandards flr die Qualitéat der Verkehrsleistung und der -infrastruktur sowie
ein MaRnahmenkonzept beschreiben die mittelfristigen Entwicklungsziele, ohne in
die konkrete planerische Ausfiihrung einzugreifen.

Daruber hinaus werden mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplans die Voraus-
setzungen fur den Ubergang zum Wettbewerb im OPNV geschaffen. Sowohl auf den
Aufgabentréager als auch auf die Verkehrsunternehmen kommen in diesem Zusam-
menhang neue Anforderungen und Rahmenbedingungen zu. Der Nahverkehrsplan
schafft durch die Definition der kiinftigen Angebotsstandards und von Qualitatspa-
rametern die nétige Ausgangsgrundlage.

DR. BRENNER + MUNNICH
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Die vorliegende Fortschreibung des Nahverkehrsplans basiert im Wesentlichen auf
vier Arbeitskomplexen:

= Bilanzierung des bestehenden Nahverkehrsplans 1999 - 2003

= Bestandsanalyse nach Anforderungsprofil

= Analyse der Verkehrsnachfrage

* Angebots- und MalRnahmenkonzeption fir den neuen Nahverkehrsplan ab 2004

Die wesentlichen Inhalte hierzu, und inshesondere Veranderungen zum ersten Nah-
verkehrsplan, sind in Teil A zusammengefasst. Im Anhang, Teil B, werden die
Grundlagen und Hintergriinde fur Teil A ausfiihrlich dargestellt.

Ein besonderer Schwerpunkt bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans wurde auf
die Realisierbarkeit der vorgeschlagenen MalRBnahmen gelegt. Im Interesse der Att-
raktivitatssteigerung und des effizienten Mitteleinsatzes ist das vorgeschlagene
OPNV-Konzept von den Verantwortlichen in Zusammenarbeit mit dem Aufgabentra-
ger und den Verkehrsunternehmen zielstrebig umzusetzen.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 2
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Tab. 1-1
Plan 1

Tab. 1-2
Plan 1
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BILANZIERUNG DES NAHVERKEHRSPLANS 1999 - 2003

Der 1998 beschlossene Nahverkehrsplan fur die Stadt Speyer sah insgesamt 31
Malnahmen zur Umsetzung vor. Davon wurden im Geltungszeitraum 21 Mal3nah-
men realisiert, hierbei ist darauf hinzuweisen, dass einzelne MalZnahmen nur teilwei-
se realisiert wurden. Bei den Malinahmen, die bisher nicht umgesetzt wurden, erfolgt
entweder eine Ubernahme in diesen Nahverkehrsplan oder mangels Bedarfslage ei-
ne Korrektur der Zielbestimmung.

Der detaillierte MaBnahmenkatalog, aufgeteilt in vier MalRnahmenbereiche, ist den
Tabellen 1-1 — 1-3 (Anhang IV) und Plan 1 (Anhang V) zu entnehmen.

Malnahmen auf Streckenabschnitten des Stadtverkehrs und des regionalen
Busverkehrs

Die MalBnahmen auf Streckenabschnitten des Stadtverkehrs sind gro3tenteils um-
gesetzt. Lediglich die Anbindung der Linie 563 an den geplanten Haltepunkt Nord-
West konnte noch nicht realisiert werden, da der Bahnhof noch nicht gebaut ist.

Im regionalen Busverkehr wurde insbesondere eine Vertaktung einzelner Linien er-
reicht. Damit weisen samtliche Regionalbuslinien, die die Stadt Speyer bedienen,
einen attraktiven und verstandlichen Takt auf, der bessere Abstimmungsmaoglichkei-
ten mit dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und dem Stadtverkehr bietet. Der
gewulnschte Anschluss in Weingarten nach Landau der Linie 573 (Speyer — Wein-
garten — Neustadt) wurde umgesetzt, konnte jedoch aufgrund der Anschlusssituation
zum Schienenverkehr nicht beibehalten werden. Die Relation Speyer — Landau ist
somit nur durch einen l&angeren Aufenthalt in Weingarten zu bewéaltigen. Die Anbin-
dung der Linie 572 (Speyer — Neuhofen — LU-Rheingénheim) an die S-Bahn in
Rheingdnheim soll erst nach dem S-Bahn-gerechten Ausbau der dortigen Station er-
folgen. Dieser kann jedoch auf Grund von Abhangigkeiten mit dem erforderlichen
mehrgleisigen Ausbau zwischen Limburgerhof und Ludwigshafen erst spater durch-
gefuhrt werden. Die Forderung nach einer Angebotsausweitung der Linie 578 wurde
nicht realisiert.

Malnahmen zur verbesserten ErschlieBung

Fur die vorgeschlagenen ergdnzenden AST-Bedienungsbereiche gab es bislang
keinen Bedarf. Mit Inbetriebnahme der neuen S-Bahn-Station Speyer Nord-West
wird ein Teil der ErschlieBungsdefizite abgedeckt.

DR. BRENNER + MUNNICH

Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 3



Stadt Speyer Nahverkehrsplan ab 2004

Tab. 1-2
Plan 1

Tab. 1-3
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MaRnahmen fur Verknipfungspunkte und Haltestellen

Am Hauptbahnhof in Speyer wurden 283 neue P+R-Stellplatze realisiert, die Errich-
tung neuer B+R-Anlagen ist geplant. Der zentrale Omnibusbahnhof wurde neu
gebaut. Die S-Bahn-Stationen Speyer Nord-West und Speyer Sid sollen bis De-
zember 2004 und 2006 realisiert werden, wenn die entsprechenden GVFG-Mittel des
Landes zugesagt und zahlbar gemacht worden sind. Eine Vorfinanzierung durch die
Stadt Speyer wird nicht erfolgen. Eine weitere Verbesserung der Ausstattung an
VerknlUpfungspunkten ist angestrebt.

Ergdnzende MalRnahmen

Die ergdnzenden MalRnahmen beinhalteten vor allem die Verbesserung des Informa-
tionsangebotes sowie die OPNV-Beschleunigung. Durch eine einheitliche Linien-
nummerierung, durch die Verbesserung der Fahrplanaushange und durch spezielle
Liniennetzplane ist das Linienangebot Ubersichtlicher und verstandlicher geworden.
Die Einrichtung einer Mobilitatszentrale zur Koordinierung der Ruftaxi-Fahrten sowie
fur allgemeine Ausklnfte konnte bisher nicht umgesetzt werden, dennoch nehmen
die beiden Biirgerbiros Teilaufgaben wahr. BeschleunigungsmafRhahmen, insbe-
sondere eine Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen wurden realisiert.
Die Anschlusssicherung durch Kommunikationstechnologien wurde teilweise umge-
setzt. Bei der Anschaffung von neuen Fahrzeugen fir den Stadtverkehr wurde auf
die Behindertenfreundlichkeit der Fahrzeuge geachtet. Zahlreiche Marketingmalf3-
nahmen begleiteten liberdies Verbesserungen des OPNV-Angebots.

Die Stadt Speyer konnte somit im Geltungszeitraum des Nahverkehrsplans 1999 -
2003 die wesentlichen der genannten MaRnahmen umsetzen. Dem OPNV-Nutzer
bietet sich ein weitgehend vertaktetes Netz bei einer attraktiven Erschlielung. Die
Verbesserungen an den Verknipfungspunkten und das Ubersichtlichere Informati-
onsangebot machen den OPNV fiir den Nutzer verstandlicher und somit attraktiver.

DR. BRENNER + MUNNICH
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Tab. 2.1-1
Plan 2

Tab. 2.1-2
Plan 4
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STRUKTURANALYSE (BESTAND UND ENTWICKLUNG)

Der Ausarbeitung der Angebotskonzeption geht eine eingehende Analyse der sozio-
demographischen Struktur und der OPNV-Struktur der Stadt Speyer voraus. Die
nachfolgenden Erlauterungen beschreiben in erster Linie die Verdnderungen gegen-
Uber dem ersten Nahverkehrsplan sowie die prognostizierte Entwicklung bis zum
Jahr 2008. Detaillierte Grundlagen sind in den Tabellen 2.1-1 bis 2.5.2-1 sowie in
den Planen 2 bis 6 wiedergegeben. Eine gesonderte Analyse berticksichtigt die Be-
lange behinderter Menschen im OPNV.

Bevdlkerungsstruktur und Motorisierungsgrad

Die Stadt Speyer hatte am 31.12.2001mit Zweitwohnsitzen insgesamt 52.854 Ein-
wohner, die sich auf 12 statistische Bezirke verteilen. Dies entspricht einer Zunahme
um insgesamt 1,5% gegeniber 1996.

Die Bevolkerungsentwicklung der einzelnen statistischen Bezirke verlief dabei unter-
schiedlich. Uberdurchschnittlich hohe Zuwéchse hatten die Bezirke Sudwest mit
einem Anstieg der Bevolkerung um 470 Einwohner (27,8%) und Kernstadt (Innen-
stadt) Nord mit 770 Einwohner (12,0%). Die starksten Verluste verzeichnete im glei-
chen Zeitraum der Bezirk Nordost mit einen Riuckgang der Bevélkerung um 334
Einwohner (-8,6%).

Bis zum Jahr 2008 ist mit einem Riickgang der Bevdlkerung auf 50.330 Einwohner
zurechnen. Insgesamt bedeutet dies ein Verlust um 4,8%. Wahrend in den meisten
Bezirken Einwohnerabnahmen zu verzeichnen sind, weist der Bezirk Nordwest mit
28,8% aufgrund von Aufsiedelungen eine fir den Nahverkehrsplan relevante prog-
nostizierte Zunahme der Einwohnerzahl auf.

Fur den Zeithorizont bis 2008 sind in der Stadt Speyer sechs neue Wohngebiete mit
einer Flache von insgesamt 29,1 ha vorgesehen. Mit rund 1.330 geplanten Wohn-
einheiten (WE) sind ungefahr 2.840 neue Einwohner zu erwarten. Der Bezirk Nord-
ost weist in der Summe die grof3ten Neubauflachen mit insgesamt 17,9 ha und 630
geplanten Wohneinheiten auf. Das einwohnerstarkste geplante Wohngebiet stellt
das Gebiet ,,Obere Langgasse" im Bezirk West mit insgesamt 400 geplanten Wohn-
einheiten dar.

Die Stadt Speyer hatte im Jahr 2001 einen Motorisierungsgrad von 546 Fahrzeugen
je 1000 Einwohner.

DR. BRENNER + MUNNICH
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Tab. 2.2-1
Plan 3

Tab. 2.2-2

2.3

R

Erwerbsstruktur

Die Analyse der Erwerbstatigen bezieht sich auf die sozialversicherungspflichtig Be-
schéftigten. Darin sind Selbststandige, Beamte und mithelfende Familienangehdorige
nicht bertcksichtigt.

In der Stadt Speyer waren im Jahr 2001 insgesamt 21.486 Arbeitsplatze der sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigten ausgewiesen. Im Vergleich zum Jahr 1996 sind
dies 695 Arbeitsplatze (-3,1 %) weniger. Mehr als die Halfte dieser Arbeitsplatze
konzentrieren sich in den Bezirken Speyer-Nord, West, Kernstadt (Innenstadt) Nord
und Im Erlich.

Die Prognose fiir das Jahr 2008 sagt einen weiteren Riickgang der Arbeitsplatze der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten um 536 auf insgesamt 20.950 voraus. Auf
die gesamte Stadt bezogen bedeutet dies einen Rickgang um -2,5 %.

Bis zum Jahr 2008 sind in Speyer keine neuen Gewerbegebiete Uber einer GroR3e
von 5 ha geplant. Es sind derzeit noch ausreichend gewerbliche und industrielle Fla-
chenreserven vorhanden, so dass keine Neuausweisungen vorgesehen sind.

Aus Tabelle 2.2-2 werden die engen Verflechtungen der Berufspendler der Stadt
Speyer zu den Stadten Ludwigshafen und Mannheim und zum Rhein-Pfalz-Kreis
deutlich. Die starksten Auspendlerstrome gibt es nach Ludwigshafen und Mannheim.
Der grof3te Einpendlerstrom kommt aus dem Rhein-Pfalz-Kreis, insbesondere aus
den Nachbargemeinden von Speyer.

Ein Hauptziel der Berufspendler bildet die BASF in Ludwigshafen. Dieser Arbeits-
platzschwerpunkt ist im gesamten VRN-Gebiet herausragend und besitzt somit fir
den OPNV eine groRe Bedeutung.

Schiulerstruktur

Eine wesentliche Grundlage fiir den straRengebundenen OPNV bildet der Schiiler-
und Ausbildungsverkehr. Die Stadt Speyer stellt insbesondere bei weiterflihrenden
und Sonderschulen den in den sudlichen Gemeinden des Rhein-Pfalz-Kreises sowie
in den Kreisen Germersheim und Sidliche Weinstral3e, in der Stadt Neustadt an der
Weinstral3e und in einigen der angrenzenden Gemeinden in Baden-Wirttemberg
wohnenden Schilern einen grofRen Anteil der Schulplatze zur Verfiigung. Die Mitnut-
zung von Schulen in benachbarten Stadten und Landkreisen von in Speyer wohnen-
den Schilern ist im Vergleich zu den einpendelnden Schilern gering.

DR. BRENNER + MUNNICH
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2.4

Tab. 2.4-1
2.4-2

2.5

251
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Tabelle 2.3-1 zeigt die raumliche Verteilung der Schiler am Schulstandort nach
Schulzweigen im Jahr 2001. Deutlich erkennbar ist das hohe Schileraufkommenim
Bezirk West mit 4.006 Schilern und im Bezirk Stidwest mit 2.352 Schilern. Weitere
wichtige Schulstandorte sind in Nordost (1.145 Schulern) und in der Kernstadt (In-
nenstadt) Sud (1.104). Die Gesamtschulerzahl in Speyer betrégt 10.205.

Heute werden, wie auch im Jahr 1996, in der Stadt Speyer 17 Schulen unterhalten,
davon sind 8 weiterfiihrende Schulen und 2 Sonderschulen. Die Schulerzahlen sind
seit 1996 leicht um 3,0 % angestiegen, wobei die Grund- und Hauptschulen Verluste
und insbesondere die weiterfihrenden Schulen Gewinne zu verzeichnen hatten.

Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) vom Mai 2002 formuliert das Ziel einer
gleichberechtigten Teilnahme von behinderten Menschen am gesellschaftlichen Le-
ben. Infolgedessen wurde auch das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) geéndert.
Demnach ist fiir die Nutzung des OPNV eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit
zu erreichen. Anlagen und Verkehrsmittel sollen fir behinderte Menschen ohne be-
sondere Erschwernisse und ohne fremde Hilfe zugénglich und nutzbar sein.

Vor diesem Hintergrund wurde im Sommer 2003 eine Befragung der Verkehrsunter-
nehmen, der Stadt sowie weiterer Beteiligter durchgefiihrt. Das Ziel dieser Erhebung
war es, einen detaillierten Uberblick tiber die Situation behinderter Menschen im
OPNV zu bekommen sowie Defizite und Schwachstellen zu erkennen.

Konkreter Handlungsbedarf wurde in den Bereichen behindertengerechter Ausbau
bestimmter Haltestellen, Einrichtung neuer Haltestellen, Verbesserung der Situation
an Haltestellen (v. a. Infformationsangebot), Verbesserung der Ausstattung von Fahr-
zeugen und Verbesserung der allgemeinen Situation behinderter Menschen im Stra-
Renverkehr gefordert. Einzelne Wiinsche betreffen nicht die Zusténdigkeit des Nah-
verkehrsplanes. Mehrfach wurden auch neue Haltestellen gefordert, obwonhl die Kri-
terien des Anforderungsprofils erfullt sind und Haltestellen in geringer Entfernung
vorhanden sind. Die Stadtverwaltung wird allen Anregungen im Detail nachgehen.

OPNV-Struktur
OPNV-Angebot 2003

Das Verkehrsangebot der Stadt Speyer ist hierarchisch aufgebaut. Es gliedert sich in
nachstehende Verkehrssysteme:

DR. BRENNER + MUNNICH
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Tab. 2.5.1-1

Tab. 2.5.1-2
Plan 5

= Schienenpersonennahverkehr
» Regionaler Busverkehr

= Stadtverkehr

» Ruftaxi-Verkehr.

Verkehrsangebot im Schienenpersonennahverkehr

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt das Riickgrat des OPNV dar. Die
ubrigen Verkehre des OPNV sollen, gemaR dem rheinland-pfalzischen NVG § 3 Abs.
3, auf den SPNV ausgerichtet und mit ihm verknipft werden. Die Aufgabentrager-
schaft hierfur nimmt entsprechend § 6 Abs. 3 des rheinland-pfalzischen NVG der
Zweckverband Schienenpersonennahverkehr Rheinland-Pfalz Sud fir die Stadt
Speyer wahr. Im vorliegenden Nahverkehrsplan wird daher das Angebot des SPNV
nachrichtlich mitgefahrt.

Das heutige SPNV-Verkehrsangebot ist in Tabelle 2.5.1-1 dargestellit.

Mit der Einfihrung der S-Bahn RheinNeckar am 14.12.2003 hat sich das Verkehrs-
angebot auf der Strecke zwischen Schifferstadt und Germersheim deutlich veran-
dert. Der Hbf Speyer ist fiir einen Ubergangszeitraum bis zum Jahre 2006 Umsteige-
bahnhof zwischen den Linien der S-Bahn RheinNeckar und den weiterfihrenden
Regionalbahnverbindungen infaus Richtung Germersheim. Daneben gibt es insbe-
sondere im Berufsverkehr durch die weiterhin bestehenden BASF-Verkehre umstei-
gefreie Verbindungen auf der Relation Germersheim — Ludwigshafen Hbf (— BASF).
Erganzt wird das Angebot durch die RE-Linie Karlsruhe — Germersheim — Mainz.

Eine regelmaRige Fernverkehrsanbindung fir die Stadt Speyer ist nur Uber Bahnhofe
aulBerhalb des Stadtgebiets gegeben. An erster Stelle ist hier der Knotenpunkt
Mannheim Hbf mit ICE-Halt zu nennen. Weitere Bahnhofe mit Halt von Fernver-
kehrszlgen sind Ludwigshafen Hbf (IC, einzelne EC) und Neustadta. d. W. Hbf (IC/
EC), ferner auch Karlsruhe Hbf (ICE, EC / IC).

Verkehrsangebot im regionalen Busverkehr

Der regionale Busverkehr der Stadt Speyer umfasstim Sommer 2003 finf Strecken
Diese dienen fast ausschlie3lich der Anbindung der Gemeinden in den benachbar-
ten Kreisen an die Stadt Speyer. Die Linie 579 Landau — Speyer wurde Ende 2000
eingefihrt, jedoch aus wirtschaftlichen Grinden im Sommer 2003 wieder eingestellt.

Vier der funf Strecken gehéren dem Grundnetz 1. Ordnung (Vgl. Anhang I) an. Sie
werden werktags im 60-Minuten-Takt bzw. im 30-Minuten-Takt bedient. An Samsta-
gen, Sonn- und Feiertagen sind sie ebenfalls vertaktet. Zwei regionale Buslinien
(572, 573) sind sowohl an den Hauptbahnhof als auch an das Stadtzentrum ange-
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Tab. 2.5.1-2
Plan 5

Tab. 2.5.1-3

bunden, wahrend die beiden anderen (578, 717) nur das Stadtzentrum bedienen.
Die funfte Linie ist eine reine Schilerverkehrslinie und fahrt bedarfsorientiert zu
Schulzeiten.

Aus finanziellen Erwagungen kann es erforderlich werden, das Fahrtenangebot der
Linie 578 Speyer — Romerberg um einzelne Fahrten zu reduzieren. Damit wirde das
stundliche Fahrtenangebot des Grundnetzes 1. Ordnung nicht ganz erreicht. Die
Strecke wird daher neu im Grundnetz 2. Ordnung gefthrt.

Einen nicht zu unterschatzenden Bedienungsschwerpunkt stellt der Berufsverkehr
von und zur BASF in Ludwigshafen dar. Zu den Schichtwechselzeiten verkehren zu-
satzliche Fahrten bzw. regelméaRige Fahrten einer vertakteten Linie auf einer abwei-
chenden Linienfuhrung zum Werksgelande.

In den Zeiten des Schiilerverkehrs werden neben zahlreichen zusatzlichen, am Be-
darf des Schulerverkehrs orientierten Fahrten auch regelmafige Fahrten vertakteter
Linien genutzt. Bei diesen Fahrten kommt es vereinzelt zu geringfligig abweichenden
Linienfihrungen.

Verkehrsangebot im Stadtverkehr

Neben den regionalen Buslinien bedienen flnf Stadtverkehrslinien die Stadt Speyer.
Durch diese wird der grof3te Teil des besiedelten Stadtgebietes erschlossen. Der
Stadtverkehr zeichnet sich durch ein tibersichtliches Liniennetz und eine attraktive
Taktfolge aus. Alle Linien des Stadtverkehrs treffen sich halbstiindlich am ZOB zur
Minute 15 und 45 und gewahrleisten Verknipfungen aus und in alle Richtungen
(Rendezvoussystem).

Von den funf Stadtverkehrslinien weisen vier montags bis samstags einen 30-
Minuten-Takt und sonntags einen 60-Minuten-Takt auf. Die City-Shuttle-Linie (Bahn-
hof — Postplatz — Domplatz — Stadtbad/Jugendherberge) verkehrt werktags sowie
samstags im 10-Minuten-Takt und sonntags im 15-Minuten-Takt. Alle Stadtbuslinien
verkehren montags bis samstags von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr und sonntags von 9:00
Uhr bis 20:00 Uhr.

Das Stadtverkehrsnetz der Stadt Speyer beinhaltet drei Durchmesserlinien und zwei
Halbmesserlinien. Zwei Linien verkehren als Ringlinien im Einrichtungsverkehr.

Verkehrsangebot im Ruftaxi-Verkehr
In der Stadt Speyer verkehren sieben regionale Ruftaxi-Linien. Diese Linien binden

die im Rhein-Pfalz-Kreis liegenden Nachbargemeinden Giberwiegend in den Abend-
stunden am Bahnhof von Speyer an den SPNV an. Diese verkehren auf3erhalb der
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Bedienungszeitraume der regionalen Buslinien nach Anforderung in einem vorgege-
benen Fahrplan und auf einer festen Linienflihrung.

Als Ersatzangebot im Spatverkehr des Stadtverkehrs gibt es zudem innerhalb der
Stadt Speyer Anruf-Sammel-Taxis (AST). Dieses fahrt auf Anforderung zu bestimm-
ten Zeiten linienungebunden. Der Zustieg ist an 25 Uber das Stadtgebiet verteilten
Haltestellen méglich, jedoch nicht am (Haupt-)Bahnhof. 2003 werden taglich zehn
Fahrten aus dem Zentrum zu allen Zielen im Stadtgebiet und vier aus den aul3eren
Wohngebieten ins Zentrum angeboten.

Haltestellen und Verknipfungspunkte

Unter wichtigen Verknipfungspunkten versteht man die Schnittstellen der einzelnen
Verkehrssysteme untereinander. Dazu zéahlen SPNV-Stationen und zentral gelege-
ne, stark belastete Haltestellen des Stadt- und Regionalbusverkehrs an denen Um-
steigebeziehungen bestehen.

Am (Haupt-)Bahnhof in Speyer bestehen Umsteigebeziehungen zwischen Bus und
Bahn sowie zwischen den einzelnen Buslinien. Dartber hinaus bestehen auch Ver-
knupfungsmaglichkeiten mit dem Individualverkehr (IV). Mit dem Neubau des Park-
hauses konnten 283 neue P+R-Platze realisiert werden. Im Zuge der Umgestaltung
des Bahnhofsvorplatzes sind knapp 300 B+R-Platze geplant.

Weitere Verknupfungspunkte zwischen IV (insbesondere B+R) bzw. Bus und Bahn
werden die voraussichtlich bis Dezember 2004 in Betrieb gehende S-Bahn-Station
Speyer Nord-West und die frihestens 2006 zu realisierende Station Speyer Sid
sein.

Die Haltestellen Postplatz, Domplatz sowie der ZOB bilden wichtige Verknupfungs-
stellen zwischen regionalen Bussen und den Stadtverkehrslinien bzw. den Stadtver-
kehrslinien untereinander. Der Festplatz bildet einen wichtigen Verkniipfungspunkt
zwischen dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und der City-Shuttle-Linie. In
unmittelbarer Nahe der Haltestelle sind 720 Pkw-Stellplatze vorhanden.

2.5.2 Bewertung der OPNV-Struktur

In dieser Fortschreibung des Nahverkehrsplans bezieht sich die Bewertung des der-
zeitigen OPNV-Systems ausschlieRRlich auf Bereiche, in denen sich Anderungen in
siedlungsstruktureller und/oder verkehrlicher Art gegentiber dem ersten Nahver-
kehrsplan ergeben haben.
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Bereiche in denen keine Anderungen zu verzeichnen sind oder in denen bis zum
Zielhorizont des vorliegenden Nahverkehrsplans im Jahr 2008 keine Anderungen
absehbar sind, sind durch die Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse des
ersten Nahverkehrsplans und durch die Bilanzierung der Mal3hahmen von 1999 —
2003 abgedeckt.

Bewertung des OPNV-Angebots

Das OPNV-Angebot 2003 hat sich im Vergleich zum OPNV-Angebot 1996 weiter
verbessert. Durch einen einheitlichen 30-Minuten-Takt der Stadtbuslinien und einen
weitgehenden 60-Minuten-Takt der regionalen Buslinien ist das OPNV-System iber-
sichtlicher, verstandlicher und attraktiver geworden.

Die Stadt Speyer besitzt ein Stadtverkehrsnetz mit einem hohen Qualitatsstandard.
Bewertung des ErschlieBungsstandards

Die ErschlieBungsqualitét in der Stadt Speyer entspricht bereits heute weitgehend
den Empfehlungen des Anforderungsprofils (vgl. Kapitel 11.1). Die Analyse der
OPNV-ErschlieRung weist sechs Gebiete auf, die nicht in einem Haltestellenein-
zugsbereich liegen bzw. auch mit Inbetriebnahme der neuen SPNV-Stationen nicht
in deren Einzugsbereichen liegen werden. GroR3tenteils liegen die Gebiete bereits im
Nahverkehrsplan 1999 — 2003 auf3erhalb der Einzugsbereiche.

Tab. 2.5.2-1 Zu den Gebieten ohne Haltestellenanschluss gehdren die Bereiche Rinkenberger-

die Plan 6 hof, das Industriegebiet Siemensstralie / Boschstralle, das Gewerbegebiet Parkstadt
am Rhein und Binsfeld, die bereits im Nahverkehrsplan 1999 — 2003 aufgefiihrt sind.
VergroRRert bzw. neu hinzugekommen sind die Bereiche Industriegebiet AuestralRe /
F.-Kirrmeier-Strafl’e mit den Neubaugebieten Rheinufer Nord und Ziegelei und der
Bereich E.-Moérike-Weg bzw. der gesamte Siedlungsbereich nahe der B 9. Fiir letzt-
genannten Bereich ist eine Anderung der Linienfiihrung aufgrund der dortigen Stra-
Benstruktur sowie der Nachteile fur durchfahrende Fahrgéaste auf vorhandenen Li-
nien verkehrlich wenig sinnvoll und wirtschaftlich nicht vertretbar. Diese Gebiete lie-
gen allerdings immer noch innerhalb eines 600 m Einzugsbereiches. Dieser wird fir
Haltestellen im Bereich des regionalen Busverkehrs akzeptiert und sollte vor diesem
Hintergrund auch auf das Siedlungsgebiet nahe der B 9 angewendet werden.

Bewertung der Verknlipfungspunkte und Haltestellen
Durch das Behindertengleichstellungsgesetz haben sich die Anforderungen an die

Verknlpfungspunkte und Haltestellen ge&ndert. Insbesondere die Haltestelle Post-
platz soll unter Berlcksichtigung dieser Kriterien als zentrale Umsteigeanlage mit
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hoher Belastung dem Anforderungsprofil entsprechen und bedarf deshalb der Uber-
planung und Anpassung an die neuen Standards.

Des Weiteren sind an den Stationen des SPNV ausreichend P+R- und B+R-Anlagen
zur Verfligung zu stellen. Dies gilt ebenfalls fUr die geplanten Stationen Speyer Nord-
West und Speyer Sud.
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3 VERKEHRSNACHFRAGE

3.1 Methodisches Vorgehen

Zur Bestimmung des Fahrgastaufkommens auf den einzelnen Relationen innerhalb
des Stadtgebiets wurde im Auftrag der VRN GmbH ein Verkehrsmodell mit den Teil-
systemen SPNV, regionaler Busverkehr und Stadtverkehr erstellt und kalibriert. Das
Modell dient der Umlegung der aktuellen Nachfrage und Bestimmung der zukinfti-
gen Belastung im Streckennetz der genannten Verkehrssysteme. Eine Berechnung
des Zellbinnenverkehrs (Verkehr innerhalb der Verkehrszellen) sowie der Einzelstre-
ckenbelastungen im Stadtverkehr ist nicht Gegenstand des Nahverkehrsplans, weil
hierzu feinraumige, differenzierte Betrachtungen notwendig waren, die nur im Rah-
men besonderer Projektuntersuchungen maglich sind.

Die Umlegung der Verkehrsnachfragematrix fiir den OV erfolgte mit dem Programm-
system VISUM-OV. Dieses berticksichtigt die Beférderungszeiten der Verkehrssys-
teme SPNV und Busverkehr, die mittleren Zugangszeiten zum jeweiligen Verkehrs-
mittel und die Umsteigezeiten.

Die Angaben zum Verkehrsaufkommen und zu den Streckenbelastungen beziehen
sich auf einen mittleren Werktag (Schultag). Im Rahmen der Belastungsermittiung
des OPNV-Netzes wurden umfangreiche Riickkoppelungen und Plausibilitatspriifun-
gen durchgefiihrt, um zu einem sachgerechten Ergebnis zu kommen.

3.2 Verkehrsnachfrage 2002

Die Darstellung der werktaglichen Verkehrsnachfrage (Tabellen 3.2-1 und 3.2-2 so-
wie Pléane 8 bis 10) bezieht sich auf die 2002 im Auftrag der VRN GmbH durchge-
fuhrten Verkehrserhebung und bietet einen aktuellen Bezug zu den Nachfrage-
schwerpunkten in der Stadt Speyer. Die nachfolgende Betrachtung differenziert nach
SPNV und straRengebundenem OPNV.

Abb. 3.2-1 Die Abbildung 3.2-1 zeigt den fahrtzweckbezogenen Anteil der Fahrgaste in der
Stadt Speyer und verdeutlicht die unterschiedliche Bedeutung der Verkehrsmittel,
insbesondere die Bedeutung des regionalen Busverkehrs im Rahmen der Schiiler-
beférderung.

Tab. 3.2-1 Die Haltestelle mit der hdchsten taglichen Belastung ist der (Haupt-)Bahnhof

Plan 8 (SPNV). Die durchschnittliche tagliche Belastung liegt hier bei weit tiber 4.000 Ein-
und Aussteigern. Der ZOB und der Postplatz haben téaglich durchschnittlich Gber
2.000 Ein, Aus- bzw. Umsteiger. Augenfallig ist die signifikant héhere Belastung von
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Tab. 3.2-2
Plan 9

Plan 10

3.3

R

innenstadtfernen Haltestellen der Linie 563 im Vergleich zu den geringen Belas-
tungswerten der innenstadtnahen Haltestellen der Linie 562.

Dies spiegelt sich auch bei Betrachtung der Linienbelastungen wider. Hier weist die
Linie 563 fast das vierfache Fahrgastaufkommen der Linie 562 auf. Eine grol3e
Anzahl an Beforderungsféllen weisen auch die stadtischen Linien 565 (auch am
Samstag!) und 564 sowie die regionalen Linien 573 und 572 (bezogen auf das
Stadtgebiet von Speyer) auf.

Linienbezogen bedeutet dies eine hohe Auslastung der Regionalbuslinien 573
(Speyer — Neustadt) und 572 (Speyer — Neuhofen). Von den Stadtbuslinien ist der
City-Shuttle (Linie 565) mit weit Giber 2.000 Beférderungsfallen pro Werktag die am
haufigsten genutzte Linie. Eine ebenfalls hohe Auslastung an Werktagen haben die
Linien 564 (Neuland — Zentrum — Nord) und 563 (Hbf — West — Vogelgesang) mit
Uber 1.800 bzw. 1.500 Beforderungsfallen.

Plan 10 zeigt die werktagliche Verkehrsnachfrage im SPNV 2001/2002. Deutlich ist
der Belastungssprung in Speyer erkennbar. Die Strecke nach Ludwigshafen weist
etwa doppelt soviel Fahrgéaste auf wie die Strecke nach Germersheim.

Verkehrsprognose 2008

Im Rahmen der Basisprognose sind folgende, das Stadtgebiet von Speyer betref-
fenden, angebotsseitigen Anderungen gegeniiber dem Bestand 2002 beriicksichtigt
und modelltechnisch umgesetzt worden:

= Einfihrung der S-Bahn RheinNeckar
» Realisierung der Bahn-Stationen Speyer Nord-West und Speyer Sid
= Einstellung der Linie 579 Speyer - Landau

Aufgrund dieser Anderungen und den strukturellen Entwicklungen ergibt sich auf der
Schiene auf den Abschnitten sudlich und nérdlich von Speyer eine Steigerung der
Nachfrage um 14% gegeniber der Bestandssituation.

Daruber hinaus lassen sich durch die Einstellung der Linie 579 Verlagerungen auf

die Linien 573/574 feststellen. Im Stadtbussystem sind aufgrund der Angebotskon-
stanz keine gréReren Nachfrageanderungen oder Verlagerungen zu verzeichnen.
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Tab. 4.1-1

4.1

Plan 13

R

ANGEBOTS- UND MABNAHMENKONZEPTION

Die Angebots- und MaRnahmenkonzeption ist das zentrale Element des Nahver-
kehrsplans. In der Angebotskonzeption legt der OPNV-Aufgabentrager die Ver-
kehrsbedienung als politische / verkehrliche Zielsetzung fest, die erim Sinne des § 8
PBefG als ausreichend erachtet. Im Anforderungsprofil (vgl. Teil B, Anhang Il) sind
die Standards definiert, an denen sich die Angebots- und MaRnahmenkonzeption o-
rientiert. Das Anforderungsprofil ist aus dem Nahverkehrsplan 1999 — 2003 Uber-
nommen und um einige Punkte, die sich aus dem Behindertengleichstellungsgesetz
(BGG) ergeben, erganzt. Die MaRnahmenkonzeption beschreibt die MalRinahmen,
die zur Umsetzung des Angebotskonzeptes zu realisieren sind. Sowohl Angebots-
als auch MaRRnahmenkonzept sind auf den Zielhorizont 2008 ausgerichtet.

Die Angebotskonzeption ist im Streckensteckbrief detailliert beschrieben.

Angebotskonzeption

Auf der Basis des fiir das Jahr 2008 zugrunde gelegten SPNV-Angebotes wird die
Angebotskonzeption entwickelt und fur das Zieljahr 2008 dargestellt. Durch die Ein-
fuhrung der S-Bahn ergibt sich die Notwendigkeit, das Busnetz noch stérker auf die
Schiene auszurichten. Bei glnstiger Anschlussgestaltung an den Verknupfungs-
punkten lassen sich so Reisezeitvorteile bei der Fahrt vor allem in die Stadte Lud-
wigshafen und Mannheim erzielen. Unabdingbarer Bestandteil einer starkeren Aus-
richtung des Netzes des regionalen Busverkehrs auf die Schienenstrecken ist jedoch
eine attraktive und ansprechende Gestaltung der Verknipfungspunkte.

Ein Ziel der Angebotskonzeption ist die Sicherung und ggf. weitere Verbesserung
des durch den Nahverkehrsplan 1999 — 2003 erreichten attraktiven OPNV. Kriterien
hierfur sind Punktlichkeit, kurze Reisezeiten, Komfort, kostenglinstige Beférderung
sowie zuklnftig eine verstarkte Berlicksichtigung der Belange mobilitatseinge-
schrankter Personen. Des Weiteren soll das Leitbild einer klaren Struktur des OPNV
im Hinblick auf Netze, Linienwege, Vertaktung und Verkntpfung beibehalten werden.

Generell sollten Anpassungen des Fahrtenangebotes auf Nachfrageveranderungen
rasch und flexibel erfolgen. So ist beispielsweise das OPNV-Angebot auf Anderun-

gen der Ladendéffnungszeiten abzustimmen.

Das Angebotskonzept ist in Plan 13 im Anhang V dargestellt.
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Ubernahme SPNV-Angebotsvorgaben

Die Umsteigesituation zwischen S-Bahn und dem tbrigen SPNV im Hbf Speyer wird
Ende 2006 aufgehoben, wenn der Streckenabschnitt nach Germersheim im S-Bahn-
Standard ausgebaut wurde. Hierzu sind sowohl Malinahmen an den Stationen als
auch die Elektrifizierung der Strecke erforderlich.

Eine verbesserte SPNV-ErschlieBung des Stadtgebietes ist durch die Einrichtung der
neuen Stationen Speyer Nord-West (vrsl. 2004) sowie Speyer Sud (vrsl. bis 2006)
angestrebt.

Regionaler Busverkehr

Das tiberortliche OPNV-Grundnetz 2008 wird neben dem SPNV die in Tabelle 4.1-2
aufgeflhrten Streckenabschnitte des regionalen Busverkehrs beinhalten, die jeweils
durchgehend bedient werden, d. h. die gesamte Strecke kann ohne Umsteigen be-
fahren werden.

Verlauf des Streckenabschnitts im Grundnetz Grundne_tz- Betr_of_fene
kategorie Linie
Speyer - Dudenhofen - Hanhofen - Harthausen - 1 573
Schwegenheim - Weingarten - Neustadt
Speyer - Otterstadt - Waldsee - Neuhofen - LU Rheingénheim 1 572
Speyer - Altluheim - NeuluBheim - Reilingen - Hockenheim 1 717
Speyer - Berghausen - Heiligenstein - Mechtersheim 2 578

Tab. 4.1-2 Streckenabschnitte des regionalen Busverkehrs im OPNV-Grundnetz
2008 mit durchgehender Bedienung

Diese Strecken stellen das Grundgerist der Regionalverbindungen der Stadt Speyer
dar.

Eine Besonderheit des OPNV in der Stadt Speyer sind die umfangreichen Berufs-
verkehrsbeziehungen zur BASF in Ludwigshafen. Die hierfur bislang durchgefiihrten
Fahrten des regionalen Busverkehrs werden in bestehendem Umfang auch weiterhin
angeboten. In der Nachmittagsspitze ist darauf zu achten, dass die Verstarkungs-
fahrten der Grundnetzstrecke von und nach Ludwigshafen zu relevanten Zeiten am
BASF-Gelande beginnen.
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Ein weiterer wichtiger Arbeitgeber in der Region ist SAP in Walldorf. Das OPNV-
Angebot zwischen Walldorf und der Stadt Speyer soll ebenfalls beibehalten werden.

Aufgrund der Bertcksichtigung der Belange des Schulerverkehrs (Schulzeiten) bei
der Integration in den offentlichen Linienverkehr kann es in Einzelféllen zu einer ge-
ringen Taktabweichung bei den betreffenden Fahrten kommen.

Stadtverkehr

Die Stadtverkehrslinien werden tagstiber mit einem durchgehenden 30-Minuten-Takt
bedient bzw. die City-Shuttle-Linien mit einem 10-Minuten-Takt. Im Spéatverkehr und
in Schwachlastbereichen wird dieser Takt durch einen 60-Minuten-Takt bzw. einen
15-Minuten-Takt ausgediinnt oder durch flexible Bedienungsformen ersetzt.

Folgende Streckenabschnitte des Stadtverkehrs sollen durchgehend, ohne Umstei-
gen, befahren werden:

Verlauf des Streckenabschnitts im Stadtverkehr Betroffene Linie

SP (H)bf - Postplatz - Stadthalle - Hallenbad - St. Vincentiuskranken- 561
haus - Postplatz - (H)bf
SP (H)bf - Speyer Ost - Altenheim - Bahnhof - Stadthalle - Burgfeld -

562
(H)bf
SP (H)bf - Friedhof - West - Postplatz - Siid - Vogelgesang 563
SP Nord - Friedhof - (H)bf - Postplatz - Diakonissenkrankenhaus - 564
Neuland
SP (H)bf - Postplatz - Dom/Stadthaus - Festplatz - Stadtbad/DJH 565
(City Shuttle)

Tabelle 4.1-3 Streckenabschnitte des Stadtverkehrs 2008 mit durchgehender
Bedienung

Fir den Stadtverkehr ergeben sich in der Angebotskonzeption 2008 nur kleine Ande-
rungen. In Zusammenhang mit dem Neubau der SPNV-Stationen Speyer Nord-West
und Speyer Sid sollen diese an das vorhandene Stadtverkehrssystem angebunden
werden. Des Weiteren sollen aufzusiedelnde und noch nicht erschlossene Gebiete
bei Bedarf durch Stadtbuslinien oder AST erschlossen werden.

DR. BRENNER + MUNNICH
Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 17



Stadt Speyer Nahverkehrsplan ab 2004

Vorrangiges Ziel ist es, den hohen Qualitdtsstandard des Stadtverkehrsangebots
der Stadt Speyer aufrechtzuerhalten.

Ruftaxi-Verkehr

Als Ergénzung zum regionalen Linienverkehr bietet sich in der Schwachverkehrszeit
der Einsatz von Ruftaxi-Verkehren an, um zu den Umlandgemeinden der Stadt
Speyer, ausgehend von den Verknipfungspunkten im Stadtgebiet, ein OPNV-
Angebot aufrecht zu erhalten. Da die Planung und Durchfihrung dieser Verkehre
sehr stark von den 6rtlichen Gegebenheiten abhangig ist, werden im Nahverkehrs-
plan nur Gebiete festgelegt, die entsprechend der ErschlieBungsstandards durch ei-
nen Ruftaxi-Verkehr angebunden werden sollen.

Innerhalb der Stadtgrenze soll die heutige Bedienung in den Schwachverkehrszei-
ten durch den Anruf-Sammel-Taxi-Betrieb (AST) beibehalten und weiter ausgebaut
werden. Beim Beginn der Schwachverkehrszeiten ist darauf zu achten, dass bei Ge-
schéftsschluss des Einzelhandels um 20:00 Uhr fir die Beschéftigten und Kunden
auf relevanten Relationen ein akzeptables OPNV-Angebot zur Heimfahrt besteht.

Aulerhalb der Einzugsbereiche gelegene Siedlungen, die nicht durch die Stadtbus-
linien angebunden werden kdénnen und die eine entsprechende Nachfrage aufwei-
sen, sollen im Rahmen der Finanzierbarkeit durch AST erschlossen werden.

Behindertengerechte Gestaltung des OPNV

Die behindertengerechte bzw. barrierefreie Gestaltung des OPNV richtet sich nach
den im Anforderungsprofil dargestellten Aussagen zu den Belangen ausgewéhlter
Nutzergruppen (Kapitel 11.4) und zu Fahrzeugen (Kapitel 11.6).

Im Stadtverkehr Speyer werden auf allen Linien Niederflurfahrzeuge eingesetzt.
Hierauf sollte im Fahrplan gesondert hingewiesen werden.

Eine Kennzeichnung von Fahrten des regionalen Busverkehrs, die mit behinderten-
gerechten Fahrzeugen durchgefiihrt werden, wird aufgrund der geringen Nachfrage
als nicht erforderlich betrachtet. Der konkrete Einsatz behindertengerechter Fahr-
zeuge kann jedoch bei den Verkehrsunternehmen zu den gangigen Blrozeiten spa-
testens einen Tag vorher angefragt werden. Die entsprechenden Informationsmég-
lichkeiten sind im Fahrplan zu veréffentlichen. Diese Regelung bertcksichtigt in be-
sonderer Weise sowohl die Anforderungen von Behinderten, die auf Niederflurfahr-
zeuge angewiesen sind, als auch die Forderungen der Verkehrsunternehmen nach
maoglichst groRBer betrieblicher Flexibilitat.

Bis zum Zielhorizont 2008 soll bei den regionalen Linien 572 und 573 eine Anhebung
gemal dem Standard der Tabelle 11.6-1 (Teil B, Kapitel 1) angestrebt werden
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4.2

42.1

Plan 14

R

MaRnahmenkonzeption

Die Konzeption beinhaltet konkrete Malinahmen, die zur Umsetzung der Angebots-
konzeption ab 2004 zu realisieren sind. Die Malinahmen werden je nach ihrer Dring-
lichkeit in drei Prioritatsstufen eingeteilt:

= Prioritat A: kurzfristig umzusetzen
= Prioritat B: mittelfristig umzusetzen, haufig in Abhangigkeit anderer Faktoren
= Prioritét C: Umsetzung nachrangig, abhéngig vom Bedarf

Erweiterungen / Veranderungen des Fahrplanangebots
Die folgende Tabelle weist die vorzunehmenden MalRnahmen zur Qualitatssteige-
rung im Stadtverkehr, im Grundnetz des regionalen Busverkehrs und in flexiblen Be-

dienungsformen in der Stadt Speyer aus, die zu einer Erweiterung bzw. Veranderung
des Fahrplanangebots fihren.
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Ifd. | Beschreibung / Linie MalBnahme Prioritat Bemerkung
Nr.| Streckenverlauf
Stadtverkehr
g\ll_('))rbdf glrzl)e\(/jvr;c;ft-_Bhf Anbindung an geplanten Haltestelle in der Land-
1 . 563 | S-Bahnhof Seyer Nord- B wehrstrale am FulRweg
Postplatz - SP Sud - ;
West zur Siemensstralle
Vogelgesang
(H)bf - Stadthalle - . Uberpriifung der Verkniip-
. Anbindung an geplanten 1 L
> Hallt_anbad - St. Vin- 561 |S-Bahnhof Speyer Siid B fungsmogl_lchkenen im
centius-krankenhaus - Rahmen einer Neugestal-
(H)bf tung der Stadtbuslinie 561
Regionaler Busverkehr
LU Rheingbnheim - . . .
3 | Neuhofen - Waldsee - | 572 éﬁgzgdg?‘%;nmm in LU B nglSAufwertung des Bahn-
Ottestadt - Speyer 9
Harthausen - Hanho- Im Rahmen der finanziel-
4 | fen — Dudenhofen - 573 | Angebotsverdichtung Sa C i ;
len Moglichkeiten
Speyer
ErschlieBung
Bedienung des Indust- )
5 rie-/Gewerbegebiets OPNV-Anbindung (Bus C Nach Aufsiedlung Priifung
Auestr./ F.-Kirrmeier- oder AST) der OPNV-Anbindung
Str.
Bedienung des ge-
planten Gewerbege- Verlangerung der Stadt- .
6 biets Parkstadt am verkehrsstrecke c Bei Bedarf
Rhein

R

Tabelle 4.2.1-1 Mafinahmen zur Erweiterung / Veranderung des Fahrplanan-
gebots

Die Anbindung der neuen SPNV- Station Speyer Nord-West an den Stadtverkehr ist
durch bauliche Mal3Bnahmen im Bereich der Haltestelle Siemenswerk der Stadtbusli-
nie 563 sowie durch fahrplanméafige Abstimmung zu gewahrleisten. Zur Verknip-
fung mit der kiinftigen SPNV-Station Speyer Sud ist eine Anderung der Linienfiih-
rung der Linie 561 mit Anbindung an den Schienenhalt zu prifen.

Im regionalen Busverkehr wird die Strecke Speyer — Otterstadt — Waldsee — Neuho-
fen — LU Rheingdnheim an den S-Bahnhof Rheingénheim angebunden. Vorausset-
zung hierfir ist jedoch eine Umgestaltung und Aufwertung des Bahnhofs in Rhein-
gonheim. Auf der Linie 573 soll das Angebot an Samstagen verdichtet werden.

Fur die ErschlieBung des Industriegebiets AuestralRe / F.-Kirrmeier-Strafe istim Zu-

sammenhang mit den neuen Wohngebieten Rheinufer Nord und Ziegelei nach deren
Aufsiedlung eine OPNV-Anbindung durch Bus oder AST zu priifen. In jedem Fall ist
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4.2.2

R

in diesem Gebiet im StraRennetz eine geeignete Flhrung des Buslinienverkehrs von
vorneherein zu bertcksichtigen. Das Gewerbegebiet Parkstadt am Rhein wird bei
Bedarf durch die Verlangerung einer Stadtverkehrslinie angebunden.

Anpassungen am dargestellten Streckennetz in Plan 13 oder am Fahrtenangebot
kénnen Auswirkungen auf das tbrige Angebot hervorrufen. Dabei sind Veranderun-
gen im Rahmen der im Anforderungsprofil definierten Verbindungs- und Erschlie-
Bungsstandards grundsatzlich mdglich, solange die Erschliefungsqualitat erfillt
bleibt.

InvestitionsmalRnahmen

Investitionsmalinahmen setzen sich zusammen aus den MalRnahmen fur Verkntip-
fungspunkte und Haltestellen sowie ergdnzenden MalRhahmen.

Bei den Mafznahmen fur Verkniipfungspunkte und Haltestellen handelt es sich zum
Teil um bereits geplante Infrastrukturmaf3nahmen. Des Weiteren sind alle Verkntip-
fungspunkte entsprechend der im Anforderungsprofil definierten VRN-
Haltestellenstandards auszustatten. Fir die Behebung der Mangel beztiglich Zuwe-
gung, Umfeld, Sicherheit und Barrierefreiheit sind in der Regel Detailuntersuchungen
und —planungen erforderlich. Diese sind zumeist nur mittelfristig umsetzbar.

Weitere erganzende MaRnahmenbetreffen die Rahmenbedingungen fiir den OPNV,
insbesondere dessen Beschleunigung und die Fahrgastinformation. Damit soll der
OPNV der Stadt Speyer fiir den Fahrgast noch attraktiver und fiir die Verkehrsunter-
nehmen wirtschaftlicher gestaltet werden.
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IIL(: Beschreibung / Ort MalRnahme Prioritat Bemerkung
Verknipfungspunkte und Haltestellen
Mit der Umgestaltung des Bahn-
(Haupt-)bahnhof hofsvorplatzes sind neue B+R-
7 Spe gr 600 B+R-Platze A |Anlagen geplant: 250 Uiberdachte
bey Abstellplatze und 54 abschlieRbare
Platze.
Uberplanung des gesamten Be-
8 |Postplatz Behindertengerechter Ausbau B relghs auch im Hinblick auf d!e
spatere Nutzung des ehemaligen
Post-Gebaudes
voraussichtliche Inbetriebnahme
. bis Ende 2004
9 \?\;Zt;?n Speyer Nord- Neubau Mafinahme nachrichtlich aufge-
fuhrt (Zustandigkeit liegt bei
SPNV-Aufgabentréager)
voraussichtliche Inbetriebnahme
frihestens Ende 2006
10 (Station Speyer Sud |Neubau Mafinahme nachrichtlich aufge-
fuhrt (Zustandigkeit liegt bei
SPNV-Aufgabentréager)
. _ |Ergéanzung fehlender bzw.
11 Alljlgi(t\(/aerknupfungs mangelhafter Ausstattungs- A/B |Haltestellenstandard des VRN
P elemente
Erganzende MalRnahmen
Einrichtung einer Mobilitats- . N . .
12 |Mobilitdtszentrale zentrale durch infrastrukturel- C Burgerburos nehmen bereits Teil-
. N aufgaben wahr
le Nutzung des Burgerbiros
13 Beschleunigungs- \Weitere Beschleunigungs- B falls Begleitfaktoren dies erforder-
malnahmen malRnahmen nach Bedarf lich machen
Anschaffung behinderten-
14 |[Fahrzeuge freundlicher, emissionsarmer B
Fahrzeuge fir den Stadtver-
kehr
15 |Anschlusssicherung Ansch!usssmherung (RBL- B/C Optlmlergng des Qynamlschen
Technik) Fahrgastinformationssystems
16 |Marketing Begleitende Marketingmal3- A/B/C
nahmen
Tab. 4.2.2-1 InvestitionsmalRnahmen
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4.2.3 Zeitlicher Rahmen und Finanzierung
Zeitlicher Rahmen

Der zeitliche Rahmen der Umsetzung ist durch die Einstufung der vorzunehmenden
Malinahmen in Prioritatsstufen gegeben.

Finanzierung

Sowohl wegen der Einordnung bzw. des Vergleichs der Einzelmalinahmen als auch
wegen der vom Gesetzgeber vorgegebenen Finanzierungs- und Investitionsplanung
ist grundsatzlich eine finanzielle Bewertung des Angebotskonzeptes vorzunehmen.

Zur monetéaren Beurteilung der verkehrlichen Angebotskonzeption werden konkrete
Planungen erforderlich. Deshalb kdnnen im Nahverkehrsplan keine verbindlichen
Kosten ermittelt werden, dies ist nur den Verkehrsunternehmen selbst im Zuge kon-
kreter betriebswirtschaftlicher Kalkulationen méglich.

Um die finanziellen Auswirkungen dennoch zumindest tendenziell beschreiben zu
kénnen, werden hilfsweise die Veranderungen der Fahrleistungen mit fir das VRN-
Gebiet ermittelten Durchschnittskostenséatzen pro Fahrplankilometer, differenziert
nach den Betriebsformen bewertet. Zur Abschétzung der Betriebskosten wurden fol-
gende Kostensatze pro gefahrenen Kilometer angesetzt:

im regionalen Busverkehr €1,95

im Stadtbusverkehr € 2,50

im Ruftaxi-Verkehr € 1,55 je gefahrenen km bei 40 % Anforderungs-
guote

Die Angebotsverdichtung an Samstagen der Linie 573 und die Anbindung der Linie
572 an den Bahnhof Rheingdnheim fallen in den Zusténdigkeitsbereich des Rhein-
Pfalz-Kreises.

Im stadtischen Busverkehr kann die Anbindung der Linie 563 an den geplanten
Bahnhof Nord-West ohne Veranderung der Linienfiihrung erfolgen. Zur Anbindung
der Linie 561 an den geplanten Bahnhof Speyer Sud werden bei einer jahrlichen
Mehrleistung von ungeféhr 2.000 km zusétzliche Kosten von 5.000 € entstehen. Die
ErschlieBung des Gewerbegebiets Parkstadt wird bei regelmafiiger Bedienung durch
eine Stadtbuslinie 23.000 km im Jahr an Mehrleistung verursachen. Die Kosten hier-
fur werden sich auf 58.000 € belaufen.

Die berechneten Kosten stellen grob abgeschatzte Orientierungswerte und keine
konkret zu erwartenden Preise dar. Ausgehend vom Linien- und Fahrplanangebot
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2003/2004 sind Linien- und damit verbundene Fahrzeitverlangerungen kaum reali-
sierbar, da sonst das Rendezvous am ZOB geféahrdet ist. Die vorgesehenen neuen
ErschlieBungen kdnnen daher unter Umstéanden nur durch weitreichende Netz-
und/oder Fahrplananpassungen erfolgen. Die Fahrleistung einer Neukonzeption
kann daher erheblich von der ermittelten zusatzlichen Fahrleistung abweichen. Ge-
gebenenfalls ist durch Einsparungen an anderer Stelle auch ein Leistungsausgleich

moglich.

Nachfolgende Tabelle listet Einzelmaflinahmen auf, bei denen eine Kostenschatzung
zum Zeitpunkt der Erstellung des Nahverkehrsplans méglich war:

Kosten (in 1.000€) Beteiligte Zeitplan Anmerkungen
o028 | oo B Slsezl 589
InvestitionsmaRnahmen SR |EG = a g E|zZ3| 25 £
£5 1823 50| 9o | g |5 538
Ep |cW= QB = XL |0ox $a=s
SO |k L5 = 33 |[Xcol L=
g2 |>3 5"" s >c|lez32 g™
S | 75]>8% &g
(Haupt-)bahnhof Speyer
Umgestaltung Bahnhofsvorplatz 365
Postplatz
Uberplanung er-
behindertengerechter Ausbau fqlgt im Rahmen
eines Gesamtkon-
zeptes
Haltepunkt Speyer Nord-West
Neubau 1.801 ja 2004
Gestaltung der Verknipfung von 2004
Bus und Bahn
Haltepunkt Speyer Sid
Kostenplanung
Neubau ja 2006 noch nicht abge-
schlossen
Gestaltung der Verknipfung von 2006
Bus und Bahn
Tab. 4.2.3-1 Investitionsmaflinahmen und Kostenplanung im Fortschrei-
bungszeitraum
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Teil B ANHANG: GRUNDLAGEN UND ERLAUTERUNGEN

NETZHIERARCHIE

Oberstes Ziel ist es, dem Fahrgast ein attraktives, klar strukturiertes und leicht be-
greifbares OPNV-Angebot bereitzustellen. Dies erfordert die Entwicklung eines hie-
rarchisch strukturierten OPNV-Netzes (Vgl. Abb. I-1). Dabei sind die Starken der je-
weiligen Verkehrsmittel hinsichtlich ihrer spezifischen Systemeigenschaften zu be-
ricksichtigen. Die Buslinien sind soweit moglich auf den SPNV auszurichten. Bei
Gemeinden oder Gemeindeteilen, die nicht an das SPNV-Netz angeschlossen sind,
Ubernimmt der regionale Busverkehr - Uber die reine ErschlieBungsfunktion hinaus -
vor allem die Anbindung an die nachstgelegenen Zentren und/oder die Zubringer-
funktion zum SPNV.

RUFTAXI-Verkehre dienen der Erganzung des konventionellen OPNV in Zeiten und
Raumen schwacher Nachfrage. Sie eignen sich beispielsweise fir Wochenend- und
Spatverkehre auch im Anschluss an die im Verbundgebiet verkehrenden Bahnen.

Damit wird die Integration aller Komponenten in das Gesamtsystem des OPNV si-
chergestellt und die Bedeutung des OPNV im Umweltverbund mit dem Fahrrad- und
FuRgangerverkehr weiter gestutzt.

Bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebots kommt der Verkniip-
fung der Verkehrsmittel besondere Bedeutung zu. Die Fahrplantakte und Fahrzeiten
sind so aufeinander abzustimmen, dass die Anschlusse an allen wichtigen Verknip-
fungspunkten gewahrleistet sind. Die Angebotskonzepte folgen der Systematik des
Integralen Taktfahrplans (ITF).
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Gemeinde

L ] S-Bahn

essss—— Crindnetz 1. Ordoung
Grundnetz 2, Qrdmmg
Erganzungsnetz

................................ Stadtverkebre

= Ruttaxi Bedienmngsgebiet

Abb. I-1 Idealtypische Darstellung der ErschlieRungshierarchie

1.1 Regionaler Busverkehr

Beim regionalen Busverkehr wird in ein Grundnetz und ein Erganzungsnetz unter-
schieden (Vgl. Abb. I.1-1). Auf dem Grundnetz soll ein hochwertiger OPNV angebo-
ten werden. Im Verbundgebiet bedeutet dies:

= grundsatzlich regelmafiger Taktverkehr (Grundangebot: 60-Minuten-Takt),

= bei hoher Nachfrage im Umland der Oberzentren weitere Verdichtung,

» besondere Beriicksichtigung der Nachfragebedurfnisse in der morgendlichen

Hauptverkehrszeit (HVZ)

= Verkehrsangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende (teilweise
verringertes Angebot),

» einheitliche Linienwege,

» hohe Beférderungsgeschwindigkeiten, soweit die Verbindungsfunktion im
Vordergrund steht.
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Die unterschiedlichen siedlungsstrukturellen Bedingungen erfordern eine weitere Dif-
ferenzierung des OPNV-Grundnetzes. Deshalb ist eine Unterscheidung vorzuneh-
men in:

= Grundnetz 1. Ordnung und
= Grundnetz 2. Ordnung.

Aufgrund der nicht ausreichenden Nachfrage ist eine Einstufung einzelner Strecken
in das Grundnetz 1. Ordnung - und damit ein durchgehender 60-Minuten-Takt - nicht
zu rechtfertigen. Hieraus ergibt sich der Bedarf fur ein Grundnetz 2. Ordnung. Dieses
ist dadurch gekennzeichnet, dass der Grundsatz des 60-Minuten-Taktes in der HVZ
weiterhin beibehalten wird, dieser aber zu bestimmten Zeiten auf3erhalb der HVZ
nicht angeboten wird. Auf stark nachgefragten Relationen wird der 60-Minuten-
Grundtakt teilweise weiter verdichtet (Grundnetz 1a).

Das OPNV-Grundnetz soll sich zusammensetzen aus:

» Nahverkehrsachsen der Raumordnung,

= gof. zusatzlichen wesentlichen, nachfragestarken Relationen,

= ggf. zusatzlichen Achsen mit einer hohen Bedienungsintensitét (durch Uberlage-
rung von Einzelverbindungen).

Im Erganzungsnetz mit seinen geringeren Nachfragepotenzialen richtet sich das An-
gebot nach dem jeweiligen Bedarf. In Raumen mit sehr geringer Nachfrage sowie in
den Schwachlastzeiten wird der konventionelle Linienbetrieb durch RUFTAXI-
Verkehr erganzt.

Den besonderen Anforderungen bestimmter Nutzergruppen (z. B. Schulanfangs-
zeiten, Schichtzeiten von GroRRbetrieben) ist darlber hinaus Rechnung zu tragen.
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Grundnetz 1. Ordnung

60-min-Grundtakt

entsprechend Bedarf weiter verdichtet
einheitliche Linienwege

hohe Beférderungsgeschwindigkeit
Anschluss an den SPNV soweit mdglich

v

Grundnetz 2. Ordnung

60-min-Grundtakt

teilweise verringertes Angebot auBerhalb der HVZ (120-min)
einheitliche Linienwege

Anschluss an SPNV und Ubergeordnetes Busnetz soweit moglich

v

Bedienung zu Zeiten erkennbaren Bedarfs (z. B. Schulzeiten, Betriebsbe-
ginn-/ -endzeiten)

Bedienung von speziellen Zielen und Strecken

Anschliisse an das libergeordnete OPNV-Netz soweit mdglich

v

Erganzung des Linienverkehrs in RAumen bzw. Zeiten schwacher Nachfra-
ge

Verkehr nur auf Anforderung

in der Regel vertaktetes Angebot

Anschluss an das (ibergeordnete OPNV-Netz

Erganzungsnetz

RUFTAXI

Abb. 1.1-1 Netzkategorien im regionalen Busverkehr

1.2 Stadtverkehr

Bei den Stadtverkehren in der Stadt Speyer ist durch die siedlungsstrukturellen Ge-
gebenheiten ein hierarchisch gegliedertes Verkehrsnetz im Binnenverkehr nicht
sinnvoll. Der stadtische Busverkehr tibernimmt hier die ErschlieBungsfunktion und
stellt die Verbindung der Stadtteile zum Stadtzentrum, zu den Verknupfungspunkten
und zum SPNV sicher. Stadtverkehre und regionale Busverkehre kénnen sich in der
Weise ergénzen, dass Regionalverkehre in Ausnahmefallen auch ErschlieBungsauf-
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gaben in Stadten ubernehmen. Das Fahrtenangebot variiert dabei entsprechend
dem Bedarf und den verkehrspolitischen Zielsetzungen der jeweiligen Kommune.

Die Stadtverkehre sind auf schwach nachgefragten Strecken und im Spéat- und Wo-
chenendverkehr teilweise durch RUFTAXI-Angebote erganzt.
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Il ANFORDERUNGSPROFIL

Das Anforderungsprofil nimmt als Arbeitsschritt bei der Aufstellung des Nahver-
kehrsplans eine zentrale Stellung ein. Der Aufgabentrager legt die Anforderungen an
die von ihm gewiinschte OPNV-Struktur fest.

Diese Festlegung wird bendtigt als

» Basis (,Messlatte oder Orientierungshilfe*) fir die Bewertung des vorhandenen
Verkehrssystems (Ist-Zustand) bzw. den Soll/Ist-Vergleich der wichtigen
Merkmale

= Basis fir die Entwicklung der Angebotskonzeption und der Ableitung von
MalRnahmen

= Grundlage flr die Liniengenehmigung und die Vergabe von 6ffentlichen
Dienstleistungsauftragen.

Die definierten Mindeststandards sind im Sinne der Daseinsvorsorge in Schul- und
Ferienzeiten einzuhalten.

Der Aufgabentréager kann bei der Definition des Soll-Zustandes jedoch nicht frei ent-
scheiden, er muss die Rahmenvorgaben des Zweckverbands Verkehrsverbund
Rhein-Neckar (ZRN) beachten. Dazu zahlen die Vorgaben zur Raumstruktur, zur
Gesamtverkehrsstruktur, zum regionalen Bahn- und Busnetz sowie zum Leistungs-
angebot.

Eine neue Vorgabe ergibt sich dabei aus dem Behindertengleichstellungsgesetz vom
Mai 2000 und den damit verbundenen Neuregelungen des PBefG. Nach & 8 Abs. 3
Satz 3 und § 4 (PBefG) sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter Menschen
und Menschen mit Mobilitdtseinschrdnkungen mit dem Ziel zu berucksichtigen, fur
die Nutzung des OPNV eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen.
Hierzu sind in den Kapiteln Belange ausgewahlter Nutzergruppen (11.4), Verknip-
fungspunkte und Haltestellen (11.5) und Fahrzeuge (I.6) des Anforderungsprofils
Aussagen getroffen.

Das Anforderungsprofil des Nahverkehrsplans 1999 — 2003 wurde von der Stadt
Speyer bestatigt und fir den Nahverkehrsplan ab 2004 Gibernommen. Inwieweit die
in der Analyse festgestellten qualitativen und quantitativen Abweichungen vom defi-
nierten Standard einen Handlungsbedarf hervorrufen, muss aufgrund konkreter
Rahmenbedingungen und Prioritaten sowie unter Berticksichtigung finanzieller und
wirtschaftlicher Aspekte abgewogen werden.
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1.1 ErschlieBungsstandard

Es wird eine ausreichende ErschlieBung (fu3laufiger Einzugsbereich der Haltestel-
len) einer Siedlungsflache angenommen, wenn die nachfolgend genannten Entfer-
nungswerte nicht tberschritten werden.

= 1.000 m von einem Bahnhof / einer Station des SPNV oder
" 600 m von einer Haltestelle des regionalen Busverkehrs oder
] 350 m von einer Haltestelle des Stadtverkehrs.

Um die Ziele des Nahverkehrsplans zu unterstitzen, ist die Siedlungstatigkeit auf die
Einzugsbereiche vorhandener Haltestellen zu lenken. Siedlungsschwerpunkte sind
grundsatzlich in fuBlaufiger Erreichbarkeit der Haltestellen der Schienenverkehrsmit-
tel anzulegen.

1.2 Verbindungsstandard

Unter Verbindungsqualitat wird zum einen die anzustrebende Fahrzeit zwischen
Quell- und Zielort verstanden. Die relevanten Mittelzentren sollen aus Gemeinden
innerhalb von 45 Minuten, die Oberzentren innerhalb von 60 Minuten zu erreichen
sein. Der tagliche Zeitaufwand fur Berufspendler und Schiler soll 45 Minuten pro
Richtung nicht Uberschreiten.

Zum anderen ist die Verbindungsqualitat das Verhéaltnis der Reisezeiten im MIV zu
Reisezeiten im OPNV auf einer bestimmten Verbindung. Ein Verhaltnis OPNV/MIV
unter 1,5 gilt als gut, von 1,5 bis 2,0 als akzeptabel und von mehr als 2,0 als ungiins-

tig.

Haufiges Umsteigen senkt den Komfort einer OPNV-Verbindung erheblich und wirkt
sich somit negativ auf die Akzeptanz durch den Kunden aus. Daher sollen die wich-
tigsten Ziele moglichst direkt bzw. mit maximal einem Umsteigevorgang erreicht
werden kénnen. Beim Ubergang innerhalb des OPNV-Systems sollen Fahrplane und
Taktfolgen so abgestimmt sein, dass die Ubergangszeiten je nach ortlichen Gege-
benheiten an definierten Knoten maximal 5 Minuten, in Ausnahmeféllen maximal 10
Minuten betragen. Es ist zu berlcksichtigen, dass Umsteigevorgange beim Aufbau
hierarchischer OPNV-Netze nicht zu vermeiden sind. Die Konzeption des Integralen
Taktfahrplans (ITF) sichert dabei allerdings kurze Ubergangszeiten.

Ein weiteres Kriterium fur die Gute der Vernetzung der Verkehrssysteme sind die zu-
riickzulegenden Umsteige- und Zugangswege. Dabei sind insbesondere die Uber-
gange zwischen dem straRengebundenen OPNV und dem SPNV zu betrachten. Die
Aspekte Sicherheit, Wegweisung, Entfernung und Gestaltung (Barrierefreiheit) sind
hierbei von Bedeutung.
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Fur den Ubergang vom StraRenverkehr zum Offentlichen Personennahverkehr spielt
die Bewertung der B+R- bzw. der P+R-Anlagen eine wichtige Rolle. Sie sollen gut an
das Stral3ennetz angebunden sein und eine ausreichende Kapazitat und hohe Quali-
tat bezlglich Ausstattung, Beschilderung und Umfeld aufweisen. Insbesondere bei
B+R-Anlagen ist eine zentrale Lage zum OPNV-Haltepunkt und eine gute Einseh-
barkeit als Schutz vor Diebstahl und Vandalismus besonders wichtig.

Bedienungsstandard

Zur Sicherung der RegelmaRigkeit der OPNV-Bedienung sind insbesondere auf den
kontinuierlich nachgefragten Verbindungen (Grundnetz) Taktfahrplane einzurichten.
Ein angemessenes Angebot am Abend, an den Wochenenden und in den Ferien ist
ebenfalls sicherzustellen.

Mit der Einfuihrung der S-Bahn wird im Rhein-Neckar-Raum der 30-Minuten-
Grundtakt auf den Hauptachsen des OPNV-Systems vorgegeben. Soweit verkehrlich
bedeutende Verknupfungen zum SPNV bestehen, haben sich die tbrigen Systeme
in diese Taktstruktur einzufiigen.

Als Bedienungsstandards im Grundnetz gelten die in Tabelle 11.3-1 zusammenge-
stellten Kennziffern. Sie orientieren sich neben den Werten der jeweiligen Netzfunk-
tion auch an den Taktvorgaben des Ubergeordneten SPNV-Angebots.

Bezuglich der Verkehrszeiten wird zwischen der Normalverkehrszeit (NVZ), der
Hauptverkehrszeit (HVZ) und der Schwachverkehrszeit (SVZ) unterschieden. Die
Geltungszeitraume der einzelnen Verkehrszeiten sind von 6rtlichen Verhéltnissen
abhéngig. In der HVZ ist das Fahrplanangebot nachfrageorientiert zu bemessen.
Dabei kann prinzipiell das Fahrtenangebot der NVZ als Grundlage verwendet wer-
den.
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Fahrtenangebot Stadtbahn, Bus

Fahrten
Gebiet angebot NVZ svz Angebots
SPNV Taktfamili Taktfamili stufe
(S-Bahn) aktfamilie aktfamilie
1 2 1 2

Oberzentrum
Kerngebiete 15/30 5/10 75115 10/20 15/30 A
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 10/20 15/30 20/40 30/60 B
Gebiete mit geringer Nutzungsdichte 60 20 30 40/ 60 60 C
Mittelzentrum
Kerngebiete 30 10/20 15/30 20/40 30/60 B
brige Gebiete 60 20 30 40/ 60 60 C
Unterzentrum
Kerngebiete 30 20 15/30 20/40 30/60 B
brige Gebiete 60 20 30 40/ 60 60 C
Verkehrsachsen 60 20 30 40/ 60 60 C
Gemeinde / Sonstige Verkehrsver- | 60/120 60/120 60/120 60/120 60/120 D
bindungen EY EY EY EY EY E

Anmerkungen:
EY = Einzelfahrten

HVZ = Zeiten des Spitzenverkehrsaufkommens, insbesondere im Berufs- und Schillerverkehr Montag bis Freitag

NVZ = Zeiten zwischen den Verkehrsspitzen am Montag bis Freitag sowie am Samstag wéahrend der Geschafts-
6ffnungszeiten
SVZ = andere Zeiten, auBer Nachtverkehr

A = Fahrplan der Angebotsstufe A ist iberwiegend nach Attraktivitdtsgesichtspunkten auszurichten.
B = Fahrplan der Angebotsstufe B orientiert sich sowohl an der Hohe des Verkehrsaufkommens als auch an At-

traktivitatsgesichtspunkten.

C, D und E = Fahrpléne dieser Angebotsstufen sind in Gebieten mit geringer Nutzungsdichte zur Anbindung an
das Gemeindezentrum sowie fur sonstige Verkehrsverbindungen anzubieten.

Tab. 11.3-1

Empfohlene Taktvorgaben in zentralen Orten

Das Mindestfahrplanangebot im Stadtverkehr und im Grundnetz des regionalen Bus-
verkehrs gilt als erfullt, wenn die in Tabelle 11.3-1 dargestellten Bedienungshaufigkei-
ten in bzw. von und zu den zentralen Orten eingehalten werden. Dabei handelt es
sich um Empfehlungen des VDV, die inzwischen einen Ublichen Standard bei der Er-
stellung von Nahverkehrspldnen darstellen. Taktfamiliel basiert auf einem 10-
Minuten-Takt, die Taktfamilie 2 auf einem 15-Minuten-Takt. Zur Angebotsabstim-
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mung mit dem 30-Minuten-Grundtakt der S-Bahn eignet sich insbesondere die Takt-
familie 2. Ein Hinweis zum HVZ-Angebot ist nicht enthalten, es ist vom NVZ-Angebot
ausgehend nachfragegerecht zu verdichten.

Das Mindestangebot fur sonstige Verbindungen des regionalen Busverkehrs gilt als
erflllt, wenn mindestens folgende Fahrtenzahlen pro Werktag (Ferientag) von einer
Gemeinde ins nachste Zentrum angeboten werden:

Einwohnerzahl der Ge-
. Fahrtenpaare
meinden
ab 50/ 200 2-3
ab 500 4
ab 1.000 6
ab 3.000 9

Tab. 11.3-2 Mindestanzahl der Fahrtenpaare im Ergédnzungsnetz in Abhangig-
keit der Einwohnerzahl

Neben der streckenbezogenen Kategorisierung in Grund- und Ergédnzungsnetz ist
das Angebot auch zeitlich zu differenzieren. Dabei werden im Tagesverkehr die Li-
nienverkehre entsprechend der zeitlichen und rdaumlichen Verteilung der Nachfrage
auf dem Grundnetz sowie in den starker nachgefragten Bereichen konzentriert. Das
Erganzungsnetz wird auch zeitlich bedarfsorientiert betrieben.

Die folgende Tabelle zeigt eine Zielvorstellung fir die Bedienungszeitrdume der
OPNV-Systeme. Die Zeitraume wurden aus den aktuellen Fahrplanen, den Bedie-
nungskonzepten der S-Bahn und den Uberlegungen zum Integralen Taktfahrplan
Ubernommen und harmonisiert. In der Gesamtbedienungszeit ist eine Taktkernzeit
enthalten, in der die vorgegebenen Taktzeiten angeboten werden sollen. Au3erhalb
der Taktkernzeit soll bedarfsorientiert gefahren werden (insbesondere im Schiiler-
verkehr mit BerlUcksichtigung der Schulzeiten, aber auch im Frih- und Spatverkehr
mit verringerter Bedienungshaufigkeit).

DR. BRENNER + MUNNICH

Ingenieurgesellschaft mbH ® Aalen/Stuttgart 34



Stadt Speyer

Nahverkehrsplan ab 2004

Montag - Freitag

OPNV-System Montag - Freitag Taktkernzeit Samstag Sonntag
SPNV S-Bahn 5:00 - 24:00 6:00 - 21:00 6:00 - 24:00 7:00 - 24:00
sonstiger SPNV 5:00 - 22:00 6:00 - 21:00 6:00 - 22:00 7:00 - 22:00
Regionaler Busverkehr 5:00 - 22:00 8:30 - 20:00 6:00 - 19:00 9:00 - 19:00
Grundnetz 1. Ordnung
Regionaler Busverkehr ) : ) . i ) ANt

5:00 - 19:00 8:30 - 19:00 7:00 - 15:00 bedarfsorientiert
Grundnetz 2. Ordnung
Regﬂmnaler Busverkehr bedarfsorientiert bedarfsorientiert | bedarfsorientiert
Erganzungsnetz

6:00 - 16:30 . .
Stadtverkehr 6:00 - 20:00 6:00-20:00 | 16:30-20:00 |, 200-20:00
. (erweiterter Takt)
(erweiterter Takt)

Ruftaxi Tagesverkehr 5:00 - 19:00
Ruftaxi Spéatverkehr 20:00 - 24:00 19:00 - 2:00 19:00 - 24:00
Ruftaxi Wochenendverkehr 6:00 - 2:00 8:00 - 24:00
AST Tagesverkehr fr 6:00 - 20:00 6:00 - 20:00 6:00 - 20:00
Schwachlastbereiche
AST Spatverkehr 20:00 - 1:00 20:00 - 1:00 20:00 - 1:00

Tab. 11.3-3

1.4

Empfohlene Bedienungszeitraume der OPNV-Systeme

Belange ausgewahlter Nutzergruppen

Das Ziel des Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) ist es, behinderten Menschen
die gleichberechtigte Teilnahme am Leben in der Gesellschaft zu gewahrleisten und
ihnen eine selbstbestimmte Lebensfihrung zu erméglichen. Mit Inkrafttreten des
BGG wurden zahlreiche Gesetze, u. a. auch das fur die Erstellung des Nahverkehrs-
plans relevante PBefG gedndert. Nach der Neuregelung in 8 8 Abs. 3 Satz3und 8§ 4
PBefG sind im Nahverkehrsplan die Belange behinderter und (anderer) Menschen
mit Mobilitatsbeeintrachtigungen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fir die Nutzung
des OPNV eine mdglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen.

.Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, ..., wenn sie fur
behinderte Menschen ...ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne
fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.” (§ 4 BGG)
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Durchschnittlich ist in der Bundesrepublik Deutschland mehr als ein Drittel der Be-
volkerung aus unterschiedlichsten Griinden zeitweise oder standig mobilitatseinge-
schrankt. Zu diesen Personengruppen zahlen u. a. Menschen im héheren Lebensal-
ter, Personen, die auf einen Rollstuhl angewiesen sind, Gehbehinderte, Blinde, Seh-
behinderte sowie Hérgeschadigte, Personen mit Kinderwagen und/oder solche, die
grofRere Lasten zu transportieren haben, Kinder im Vorschulalter sowie kleinwiichsi-
ge Menschen.

Um den Interessen der zeitweise oder standig mobilitdtseingeschréankten Personen
gerecht zu werden, sind die stark frequentierten Haltestellen an den Verknipfungs-
punkten und andere vom Aufgabentrager festgelegte Haltestellen entsprechend
auszubauen. Dies betrifft insbesondere Bahnhofe und deren Zugénge zu allen Glei-
sen sowie Hilfsmittel zum Ein- und Aussteigen.

Die spezifischen Mobilitats- und Sicherheitsbedirfnisse von Frauen sind besonders
zu bertcksichtigen. Dabei kommen neben den Mindestanforderungen an Haltestel-
len und Fahrzeugen im Wesentlichen Fragen der Umfeldgestaltung, der Bedienung,
der Erreichbarkeit wichtiger Ziele etc. zum Tragen.

Folgende Anforderungen sind fur die genannten Nutzergruppen zu beachten:

Verkehrsraume

- belebtes Umfeld von Bahnhofen/Haltepunkten und Haltestellen, gute Er-
reichbarkeit der Haltestellen durch sichere Fahrbahnquerung ggf. mit
Fahrbahnteiler oder Signalanlage,

- direkte oberirdische Wegfiihrung, gute Orientierung, Ubersichtliche Ges-
taltung der Anlagen und ausreichende Beleuchtung, kurze Umsteigewe-
ge, moglichst barrierefrei (Rampen und/oder Aufziige),

- ausreichend groRe Bewegungsflachen und Treppenpodeste flir Perso-
nen im Rollstuhl und fir Gehbehinderte.

Verkehrsanlagen

- Ausstattung wichtiger Haltestellen mit Informations- und
Orientierungsplan,

- Hinweise auf mégliche Gefahrenpunkte durch die Ausstattung der
Bahnsteige mit Blindenleitstreifen.

Erreichbarkeit und Bedienung

- Erreichbarkeit wichtiger Infrastruktureinrichtungen mit dem OPNV,

- Ausrichtung der Bedienungsstandards auch aul3erhalb der
Hauptverkehrszeiten auf die Bedurfnisse der Bevolkerung, ggf. flexible
Bedienungsformen vorsehen.
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Die Bedurfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen und insbesondere die Bedtirfnisse
mobilitdtseingeschréankter Personen werden in den Kapiteln 1.5 ,Verknupfungspunk-
te und Haltestellen und 11.6 ,Fahrzeuge” detaillierter dargestellt.

Verknupfungspunkte und Haltestellen

Bahnhofe, Haltestellen und Verknipfungspunkte sind neben den Fahrzeugen die Vi-
sitenkarten des OPNV, an denen Nutzer und potenzielle Kunden die Angebotsquali-
tat messen. Der Zugang zum OPNV muss deshalb mdglichst einfach und attraktiv
sein. Haltestellen miissen gut erreichbar, sicher und sauber sein, einen, angeneh-
men Aufenthalt bieten und die VerknUpfungsfunktion fir die verschiedenen Ver-
kehrssysteme erfiillen. Insbesondere Verkniipfungspunkte innerhalb des OPNV-
Netzes sollten eine glnstige Lage zu den Siedlungsschwerpunkten aufweisen, Gber
eine gute Ausstattung verfigen und ein entsprechendes Umfeld sowie vor allem
auch eine Verknipfung zwischen den 6ffentlichen und anderen Verkehrsmitteln an-
bieten.

Aus Sicht der Verkehrsunternehmen soll der Betrieb reibungslos abgewickelt werden
kénnen und der Zeitbedarf zur Ein- und Ausfahrt sowie zum Fahrgastwechsel mog-
lichst gering sein. Dies kommt gleichfalls einer weiteren Erhéhung der Attraktivitat
zugute.

Auf Grundlage dieser Forderungen kann die Kategorisierung der Haltestellen und
VerknlUpfungspunkte vorgenommen werden. Die Ausstattungskategorien werden
dabei nach den Verkehrsmitteln unterschieden.

Tabelle 11.5-1 gibt einen Uberblick tiber die unterschiedlichen Ausstattungsstandards
von Haltestellen und Verkniipfungspunkten. Bei Bahnhéfen bzw. Haltepunkten des
SPNV werden zwei Standards formuliert, die sich insbesondere nach dem Bedie-
nungsangebot richten. Fur Bushaltestellen sind drei Kategorien vorgesehen. Neben
der Ein- und Ausstiegshaltestelle, die als Grundausstattung fiir den Busverkehr gel-
ten soll und die bei Vorliegen einer wesentlichen Verknipfungsfunktion um bestimm-
te Merkmale erweitert wird, ist flr Haltestellen mit Giberwiegender Ausstiegfunktion
bzw. geringem Fahrgastaufkommen nur ein Standard mit minimaler Ausstattung zu
gewahrleisten, bei dem Anforderungen der Aufenthaltsfunktion vernachlassigt wer-
den kdnnen.
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Bahn StraBenbahn® Bus
Haltestellenbezeichnung| | o _ _ . e
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Aufenthalt
Mdulleimer, Ascher X X X X X X X
Sitzgelegenheit X X X X X X X
Witterungsgeschitzte Wartegelegenehit X X X X X E X
Geschlossener Warteraum E X
Information
Haltestellenschild (reflektierend) X X X X X X X X
Beschilderung der Haltestelle im Ort X X E E
Wegweisung zu den Bahnsteigen, Ausgang, etc. X X E
St_atlsche Richtungsanzeige (bei Bedarf dyna- X X X X X
misch)
Lautsprecheransagen X X E
Uhr X X X X
Fahrplane an-/abfahrender Ziige und Busse X X X X X X X X
OPNV-Liniennetzplan X X X X X E X X
Tarifinformationen X X X X X X X
Umgebungsplan/Ortsplan X X X X X E E X
Informationen iber Veranstaltungen/Touristik X X X E
Sicherheit
Beleuchtung X X X X X E X X
Notrufmdglichkeit Gber Telefonzelle/Notrufsdule X X E X X
Videoiberwachung E E
Bahnsteig- und Bordsteinhéhen (cm) 55/76 55/76 | 18/30*** | 18/30*** | 18/30*** 18>
Service
Telefonzellen/-hauben X X X X
Briefkasten E X X E
Toiletten (behindertengerecht) E X E E
Wickelraum E
GepéckschlieRfacher X
Fahrscheinverkauf
Fahrscheinverkauf am Schalter E X
Fahrausweisautomat X X X E X E
Verknipfung
Abstellanlage Pkw (Park+Ride)* X X E E E
Abstellanlage Fahrrader (Bike+Ride)** X X X E E
AbschlieRbare Fahrradboxen E E
Versorgung
Getrénkeautomat/SiRwaren E E E
Kiosk (evtl. mit Gaststéatte) X E
Legende: Bemerkungen:
X = Bestandteil des Standards ° Haltestellen an Meterspur-Eisenbahnen (RHB/OEG) sind wie Strafl3en-
E =im Einzelfall zu prifen bahnhaltestellen auszustatten
55/76 = bei S-Bahn 76 cm, °¢ Verknipfungen Strab/Strab und Strab/Bus
sonst mind. 55 cm °°°Verknupfungen Bus/Bus
18/30 = bei Niederflurfahrzeugen * bei P+R-Anlage ist das Angebot nach Bedarf und verfugbarer Flache
sind 30 cm zu empfehlen auszurichten
** B+R-Anlagen sind tUberdacht, beleuchtet und in Bugelausfuhrung
herzustellen
*** hei Erfordernis ist eine niedrigere Bordsteinhéhe mdglich
Tab. I11.5-1 Empfohlene Mindestausstattungsstandards von Haltestellen und
VerknUpfungspunkten
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Bei Verkniipfungspunkten unterschiedlicher Verkehrssysteme des OPNV sind die
Einzelhaltestellen als Gesamtsystem zu betrachten, das entsprechend der Kategorie
des hochwertigsten verknipften Verkehrssystems auszustatten ist.

Bei allen Kategorien ist die jeweilige Ausstattung den 6rtlichen Gegebenheiten anzu-
passen. Somit sind einzelne Ausstattungsmerkmale im Einzelfall zu prufen. Zur Ge-
wahrleistung von dauerhaft attraktiven, sauberen und sicheren Haltestellen ist eine
regelmafige Betreuung der baulichen Anlagen und des Umfelds notwendig.

Fahrzeuge

Grundlage fiir die Festlegung von Anforderungen an Fahrzeuge des OPNV sind
nach wie vor die Richtlinien des Landes flr die Vergabe von Fordermitteln nach
GVFG fur Fahrzeuge, auch wenn die Férderung von Nahverkehrsfahrzeugen durch
das Land zwischenzeitlich eingestellt wurde.

Grundsatzlich soll es behinderten Menschen méglich sein, ihre Aktivitaten verlasslich
planen und durchflhren zu kénnen. Hierzu ist es erforderlich, dass eine bestimmte
Fahrtenzahl verlasslich mit Niederflurfahrzeugen durchgefiihrt wird und diese Fahr-
ten auch im Fahrplan gekennzeichnet werden. Die Frequenz sollte so ausgelegt
sein, dass eine Erledigung der notwendigen Tatigkeiten moglich ist. Eine Benutzung
dieser Busse von Personen im Rollstuhlist nur dann mdglich, wenn diese Fahrzeuge
mit Klapprampen oder Hubliften ausgestattet sind.

Dariber hinaus ist fur Linien und Gebiete, in denen verstarkt mit Mobilitatsbehinder-
ten oder Eltern mit Kinderwagen zu rechnen ist, unter Berlcksichtigung der ortlichen
Gegebenheiten bei den eingesetzten Fahrzeugen besonders auf die Belange dieser
Nutzergruppen zu achten.

Tabelle 11.6-1 stellt fir den Regelverkehr® die Mindestbedienungsstandards - diffe-
renziert nach Netzkategorien — fiir den Einsatz behindertengerechter Fahrzeuge und
deren Kennzeichnung im Fahrplan dar.

! Regelverkehr ist der Verkehr, der ganzjahrig angeboten wird. Fahrten, die nur an Schultagen verkehren

und Verstarkerfahrten sind kein Regelverkehr.

R
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Netzkategorie

Bedienungszeitraum

Kennzeichnung behinder-
tengerechter Fahrzeuge

Stadtbusverkehr

gesamter Bedienungszeitraum

100% aller Fahrten

Regionalbus Grundnetz

Mo-Fr

morgendliche HVZ

bedarfsgerecht, so dass
Arbeitsplatzschwerpunkte
mit mindestens zwei Fahr-
ten zwischen 7:30 und 9:00
angefahren werden

(Schulferien)

8:30 - 19:00
(Taktkernzeit)

Bedarfsgerecht, so dass in
der Mittagsspitze sowie in
der nachmittaglichen HVZ
jeweils mindestens zwei
Fahrtenpaare angeboten
werden.

S\4

bedarfsorientiert

Sa 8:00 - 16:00

mind. 3 Fahrtenpaare

So 9:00 - 18:00

Mind. 3 Fahrtenpaare, so-
weit Angebot vorhanden

bei grundsatzlicher Nach-

Erganzungsnetz bedarfsorientiert frage durch behinderte Per-
sonen
Tab. 11.6-1 Empfohlene Mindestbedienungsstandards fur den Einsatz be-

hindertengerechter Fahrzeuge nach Bedienungszeitraumen

Falls eine verlassliche Kennzeichnung behindertengerechter Fahrzeuge im Fahrplan
nicht mdglich ist, sind Vorkehrungen zu treffen, um den Anforderungen behinderter

Personen auf andere Weise Rechnung zu tragen.

Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind

die Fahrzeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten.

Daruber hinaus sollte die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen folgenden Anfor-
derungen geniigen:

» einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel,
= Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen,
» Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme (Haltestellenanzeige

bzw. —ansage),
» Ausstattung mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssicherung,
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» fallweise flr ausgewahlte Fahrzeuge Ausstattung mit LSA-Beeinflussung, sofern
die Fahrzeuge auf Strecken mit entsprechend ausgeriisteten Lichtsignalanlagen
verkehren und dies zu einer signifikanten Verkirzung der Fahrzeit fuhrt.

Ein guter Einstiegs- und Innenraumkomfort erfordert:

» mdglichst niveaugleiche Einstiege,

= mindestens eine Tur mit zwei Gehspuren,

» Mehrzweckflachen in unmittelbarer Nahe der Tur fur Rollstiihle, Kinderwagen
bzw. Traglasten. In diesem Bereich sind zusatzlich Klappsitze vorzusehen.

Neu zu beschaffende Fahrzeuge sollten tber eine Klimaanlage verflgen.

.7 OPNV-relevantes StralRennetz

Der Busverkehr benutzt in der Regel das 6ffentliche Stralennetz. Die Gestaltung
des StraRennetzes soll eine moglichst flissige Filhrung des OPNV ermdglichen.

Verkehrsberuhigende Malinahmen kdnnen ein wirksames Mittel zur vertraglichen
Gestaltung des MIV darstellen. Negative Auswirkungen verkehrsberuhigender MalR3-
nahmen auf den OPNYV als Teil des Umweltverbundes miissen jedoch auf ein Mini-
mum beschrankt bleiben. MalRnahmen, die zu Fahrzeitverlangerungen und Komfort-
einbulRen flhren, sollen nach Méglichkeit vermieden werden. Verkehrsberuhigende
Malnahmen auf StralRen, auf denen ein regelmafiger Busverkehr besteht, sollen
folgenden Anforderungen geniigen:

= Werden Stral3en mit Bus-Linienverkehr in Tempo-30-Zonen einbezogen, so sol-
len an Knotenpunkten die Busse vorfahrtsberechtigt sein.

= Fahrbahnbreiten sowie Einbauten (Aufpflasterungen, Einengungen, Versétze u.
a.) missen busvertraglich gestaltet werden.

= Durchfahrtsverbote fir den MIV sollen nicht zu Fahrzeitverlangerungen fiir den
OPNV fiihren. Gegebenenfalls soll dem OPNV auch die Durchfahrt durch Gebie-
te ermoglicht werden, die fir den allgemeinen MIV gesperrt sind.

Die Verkehrsunternehmen sind friihzeitig bei Planungen zu verkehrsberuhigenden
MaRnahmen zu beteiligen.

Der OPNV wird teilweise in erheblichem MaRe durch Staus und hohes Verkehrsauf-
kommen im MIV beeintrachtigt. MaRnahmen zur OPNV-Bevorrechtigung steigern
dessen Attraktivitat. Entsprechende MaRnahmen sind in Abstimmung mit den Ge-
meinden und den Verkehrsunternehmen zu benennen und mit den Stralenbaube-
horden abzustimmen.
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Langfristig ist ein verbundweit einheitliches technisches System zur OPNV-
Bevorrechtigung anzustreben.

1.8 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation in den Fahrzeugen sollte folgenden Anforderungen genu-
gen:

= einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und Fahrtziel,

» Informationstafeln im Wagen mit Netzplan, Linienverlauf und Tarifinformationen,

= Einsatz optischer und akustischer Informationssysteme fir die
Haltestellenankiindigung

= Anwendung des verbundeinheitlichen Systems zur Liniennummerierung,

» Ausstattung der Fahrzeuge mit Kommunikationssystemen zur Anschlusssiche-
rung, wo notwendig.

Darlber hinaus sollten an zentralen Umsteigepunkten zur Information der Fahrgaste

» Informationsterminals eingerichtet werden, an denen sich der Fahrgast tber
mdgliche Fahrverbindungen zu seinem gewiinschten Fahrtziel informieren kann
und

= dynamische Fahrzielanzeigen mit Echtzeitfunktion installiert werden.

Weiter Vorgaben flr die Fahrgastinformation an Haltestellen sind dem Kapitel 1.5 zu
entnehmen.

Daruber hinaus sind die Fahrgéste durch Aushange an den Haltestellen oder in den
Fahrzeugen moglichst friihzeitig Uber Abweichungen vom Regelfahrplan infolge von
Baumal3nahmen, Veranstaltungen usw. zu informieren. Bei Vorhandensein entspre-
chender Ausweichmdglichkeiten sind alternative OPNV-Verbindungen mit Darstel-
lung der Fahrtmdglichkeiten aufzuzeigen.

1.9 Sicherheit, Service und Sauberkeit
Malnahmen zur Erh6hung der Sicherheit

Fahrzeuge und Anlagen des OPNV sind so zu gestalten, dass die tatsachliche Si-
cherheit vor Straftaten und Belastigungen und das subjektive Sicherheitsempfinden
der Fahrgaste positiv beeinflusst werden. Dartber hinaus sind praventive und flan-
kierende MalRBhahmen zur Erhéhung der Sicherheit und des subjektiven Sicherheits-
empfindens zu ergreifen.
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Beispiele hierfur sind die Ubersichtliche und helle Gestaltung der Haltestellen und
Zugangsbereiche, die Installation von Notrufsaulen und Videolberwachungen an
wichtigen Haltestellen und in Fahrzeugen, die sicherheitsorientierte Gestaltung der
Fahrzeuge mit tbersichtlichen Fahrgastrdumen und Sprechstellen zum Zugfahrer.

Malnahmen zur Erhéhung der Servicequalitat

Der Fahrgastservice ist weiter zu entwickeln, um die Attraktivitat des OPNYV fiir seine
Nutzer und potenzielle Kunden zu erhéhen. Wichtige Elemente sind dabei die Schu-
lungen des Fahr- und Verkaufspersonals zu kundenfreundlichem Verhalten.

Zu einem akzeptablen Service gehéren auch ansprechbares Personal und nach
Maoglichkeit personalbesetzte Fahrkartenverkaufsstellen oder Kundenzentren. Dort
soll der Kunde mindestens folgende OPNV-Dienstleistungen in Anspruch nehmen
kénnen:

= Erwerb von unternehmensubergreifenden Fahrscheinen aller Art,

= aktuelle Fahrplaninformationen in Echtzeit (nur bei Einrichtungen der
Verkehrsunternehmen),

» Informationen uber das OPNV-Angebot aus einer Hand,

= Beratung bei OPNV-spezifischen Fragestellungen,

= Verkauf von Fahrplanen und Abgabe von Informationsmaterial,

= ggf. Fahrradverleih,

= ggof. Mietwagenverleih.

An kleineren Verknupfungspunkten kénnen der Fahrkartenverkauf oder die Dienst-
leistungen auch mit Reisebliros gekoppelt sein bzw. durch den Einzelhandel oder in
Gaststatten erbracht werden.

Daruber hinaus ist die Erreichbarkeit der Verkehrsunternehmen weiter zu verbes-
sern. Hierzu sind neben Telefon und Telefax auch moderne Medien wie Internet o-
der E-Mail anzubieten.

Malnahmen zur Erhéhung der Sauberkeit

Es ist sicherzustellen, dass Fahrzeuge und Anlagen des OPNV regelméaRig und im
Bedarfsfall auch zusétzlich kurzfristig gereinigt werden. Die Sauberkeit des OPNV-
Systems ist nicht nur ein wichtiger Image-Faktor, sie wird auch in einem engen Zu-
sammenhang mit dem subjektiv empfundenen Sicherheitsgefiihl eingeordnet. Ver-
schmutzte, beschmierte und beschéadigte Fahrzeuge und Haltestellen vermitteln den
Eindruck, dass es sich hierbei um unkontrollierte 6ffentliche Raume handelt, in de-
nen sich Personen mit sozial unangepasstem Verhalten aufhalten.
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11.10

R

Neben den Grundanforderungen an die regelmafiige Reinigung sind daher die An-
strengungen zu verstarken, das Beschmieren und das Beschadigen von OPNV-
Einrichtungen und Fahrzeugen weitgehend zu unterbinden und festgestellte Scha-
den moglichst kurzfristig zu beseitigen. Die Sauberkeit des OPNV-Systems tragt
stark zum Wohlbefinden der Fahrgaste bei und ist somit ein wichtiges Entschei-
dungskriterium fiir die OPNV-Nutzung.

Umweltschutz

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung durch den OPNV in Speyer ist die
Einhaltung von Grenzwerten fur Schadstoff- und Gerdauschemissionen erforderlich.

So sind im Stadtverkehr schadstoffarme Fahrzeuge, die den EEV-Standard (Stan-
dard fur besonders umweltfreundliche Fahrzeuge nach Richtlinie 1999/96 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates, ABI L44) oder mindestens die Norm zur
Schadstoffemission der Europaischen Union ,EURO 5 erflillen, einzusetzen.

Ebenso sind im Stadtverkehr gerduscharme Fahrzeuge einzusetzen, die den EWG-
Richtwert von 78 dB(A) zur Gerauschemission nicht Uberschreiten.
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R

WETTBEWERB IM OPNV

Vor dem Hintergrund der derzeit stattfindenden Entwicklungen (u. a. Urteil des EUGH
zum sog. Magdeburger Urteil, zukinftige EU-Verordnung, Zuldssigkeit des Querver-
bundes) ist davon auszugehen, dass auch Leistungen im OPNV, zumindest im Bus-
verkehr, vermehrt im Wettbewerb vergeben werden missen. Momentan herrscht
noch groRe Unklarheit dartiber, in welchem Umfang, zu welchem Zeitpunkt und unter
welchen Bedingungen die Vergabe von OPNV-Leistungen im Wettbewerb zu erfol-
gen hat. Sowohl Aufgabentrager als auch Verkehrsunternehmen sollten sich aber
schon frihzeitig auf den bevorstehenden Wettbewerb vorbereiten, um ggf. nicht von
kurzen Ubergangsfristen tiberrascht zu werden.

Eventuell durchzufiihrende Ausschreibungen von Verkehrsleistungen sollen auf der
Grundlage von sog. Linienbundeln erfolgen. Der VRN beabsichtigt in einer eigen-
standigen Untersuchung bis Ende 2004 verbundweit Linienbindel zu erarbeiten.
Weiter beabsichtigt der VRN Grundsatze fur die Ausschreibung von Busleistungen
zusammenzustellen.

Unabhangig von den Entwicklungen auf européischer Ebene ist bereits nach den
jetzigen Regelungen des PBefG ein sog. Genehmigungswettbewerb maoglich; d. h.
es bewerben sich mehrere Verkehrsunternehmen um eine Konzession.
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

MaBnahmen auf Streckenabschnitten des Stadtverkehrs und des regionalen Busverkehrs
(vgl. NVP 1999 - 2003, S. 76)

Ifd U Aufnahme in
’ Beschreibung / Streckenverlauf Linie MaRnahme Prioritat m= NVP ab Bemerkung
Nr. setzung 2004
Stadtverkehr

1 (Haupt-)Bahnhof - Postplatz - Anbindung an (Haupt-) A i3
Stadthalle - H.Heine-Str. - Bahnhof J
Hallenbad - St. 561
Vincentiuskrankenhaus - Bhf. Verlegung aus

9 Sid - Oberkdmmerer - Postplatz - Dudenhofer Stralle in T.- A 9
(Haupt-)Bahnhof Heuss-Str., H.-Heine-Str. )

und S.-de-la-Roche-Str.
Postplatz - (Haupt-)Bahnhof - SP-

3 Ost - Altenheim - (H)bf - 562 Anbindung an Zentrum A i Kombination Linie 561 und 562
Stadthalle - Burgfeld - (H)bf - von Speyer (Postplatz) ) mit durchgangigem Bus
Postplatz
(H)bf - Friedhof - Bhf Nord - SP . Haltestelle in der

. . Anbindung an geplanten S . Landwehrstralte am FuRweg
4 |West - Postplatz - SP Sud - Ring | 563 B nein X .
Bahnhof Nord-West zur Siemensstralle soll
Vogelgesang
umgesetzt werden.
Ring SP Nord - Tullastr. -
Friedhof - (H)bf - Postplatz - Verlegung aus Wormser
5 |~ . P 564 |Landstrafl3e in Auestr. und B ja Dezember 1999
Diakonissenkrankenhaus -
Tullastr.
Neuland
Regionaler Busverkehr
. 60-Min-Takt mit Verdichtung in
6 Speyer - Dudenhofen - Hanhofen Vertakiung A Ja der HVZ
Harthausen - Schwegenheim - 573 [ _ voriiber-
7 |Weingarten - Neustadt/w in Weingarten Anschluss A gehend kein Bedarf
nach Landau ia

8 Vertaktung B ja 60-Min-Takt

LU Rheingénheim - Neuhofen -
Wald Ottestadt - S 572
aldsee - Uttestadt - speyer Anbindung an Bf in LU . Ausbau des Bahnhofs im S-Bahr

9 - . B nein X

Rheingdnheim Standard
Speyer - Berghausen - Angebotsausweitung Mo- .

10 Heiligenstein - Mechtersheim 578 Sa B nein
Speyer - Altlu3heim -

11 |NeuluBheim - Reilingen - 717 |Vertaktung B ja 30-Min-Takt
Hockenheim

Vgl. Plan 1
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

MaBnahmen zur Verbesserung der ErschlieBung (vgl. NVP 1999 - 2003, S.77)

Aufnahme in

tfd. Beschreibung / Streckenverlauf Linie MaBnahme Prioritét Um- NVP ab Bemerkung
Nr. setzung 2004
12 |Bedienung von Binsfeld gzr:jizéiilr?:;tﬁj;—i-ch nein zur Zeit kein Bedarf vorhanden
13 |Bedienung von Rinkenbergerhof gzr:jizéiilgggtﬁj;-ch nein zur Zeit kein Bedarf vorhanden
Industriegebiet Erschliefung durch neuen Inbetrieb-| Haltepunkt wird erst gebaut,
14 9 SPNV-Haltepunkt Speyer nahme wenn GVFG-Mittel bereitgestellt
Boschstr./Brunckstr.
Nord-West Dez. 04 werden
Bedienung des Industrie- - . .
15 |/Gewerbegebiets Auestr./ F.- gan;taglger AST._ nein X r]ach Auf3|§d|ung Prufung der
Kirrmeier-Str Bedienungsbereich OPNV-Anbindung
Bedienung des geplanten Verlénaerung der
16 |Gewerbegebiets Parkstadt am 564 Stadtvgrkeh?sstrecke C nein X zur Zeit kein Bedarf vorhanden
Rhein

MaBRnahmen fiir Verkniipfungspunkte und Haltestellen (vgl. NVP 1999 - 2003, S.83)

Ifd U Aufnahme in
: Beschreibung / Ort MaRnahme Prioritat m- NVP ab Bemerkung
Nr. setzung 2004
283 P+R-Stellplatze realisiert,
Neubau Parkhaus mit 295 mit der Umgestaltung.des
17 |(Haupt-)bahnhof Speyer P+R- und 600 B+R- teiweise | x  |Bannhofsvorplatzes sind auch
Plitzen neue B+R-Anlagen geplant: 250
Uberdachte Abstellplatze und 54
Fahrradboxen
18 |Busbahnhof Neubau ja
. Inbetriebnahme Dez. 04, wenn
19 |Speyer Nord-West Neubau SPNV-Haltepunkt nein (X) GVFG-Mittel zugeteilt werden
20 |Speyer Sid Neubau SPNV-Haltepunkt nein (X) friihestens 2006
Ergénzung fehlender bzw.
21 |Allg. Verknipfungspunkte mangelhafter teilweise X Haltestellenstandard des VRN
Ausstattungselemente
Erganzung fehlender bzw-
22 |Allg. Verknlpfungspunkte mangelhafter B+R und teilweise X siehe Punkt 17
P+R-Anlagen

(X) nachrichtliche Aufnahme in den NVP 2004 - 2008

Val.

Plan 1

Tabelle 1-2
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Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

Ergénzende MaBnahmen (vgl. NVP 1999 - 2003, S. 84)

Ifd. Um- Aufnahme in

Beschreibung / Ort MaRnahme Prioritat ¢ NVP ab Bemerkung

Nr. setzung 2004
LSA-Bevorrechtigung

23 |Allgemein auch regionaler A ja
Busverkehr

. Verbesserung der
All R
24 gemein Fahrplanaushange A ja
25 |Aligemein Liniennetzplane an A ja

zentralen Haltestellen

26 |Aligemein V.er.bundwelte glnheltllche A ja
Liniennummerierung

Einrichtung einer Burgerblro nimmt Teilaufgaben

27 |Allgemein B |teilweise X

Mobilitatszentrale wahr
Weitere
28 |Allgemein BeschleunigungsmafR- B ja X
nahmen
regelméRige Anschaffung Einfliihrung eines dynamischen
. behindertenfreundlicher . Fahrgastlnformatlonssystems
29 |Allgemein Fahrzeuge fiir den A/B ja X realisiert, visuelle und
Sta dtverﬁehr akustische Fahrgastinformation
eingefuhrt
30 |Allgemein ?gﬁ::i)sssmherung (RBL- B/C |[teilweise X
31 |Aligemein Begleitende A/B/C ja X

MarketingmalRnahmen

Tabelle 1-3
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Einwohnerentwicklung 1996 - 2008
nach statistischen Bezirken

. Absolute Prozentuale
L. Einwohner .. ..
Nr Statistische Verdnderung Verdnderung
i Bezirke e i 2008 1996 - 2001 - 1996 - 2001 -
Prognose 2001 2008 2001 2008
1 |Im Erlich 7.122 7.026 6.305 -96 -721 -1,3% -10,3%
o [Kemnstadt 6.426 | 7.196 6.460 770 736 12.0% | -10,2%
(Innenstadt) Nord
Kernstadt ) ) 200 ) o
3 (Innenstadt) Siid 4.253 4.086 3.670 167 416 3,9% 10,2%
4 |Neuland 1.854 1.893 1.700 39 -193 2,1% -10,2%
5 |nordl. der 1.305 1.269 1.140 36 129 28% | -10,2%
Autobahn
6 [Nordost 3.877 3.543 4.563 -334 1.020 -8,6% 28,8%
7 INordwest 1.019 1.042 935 23 -107 2,3% -10,3%
8 |Speyer-Nord 8.517 8.394 7.540 -123 -854 -1,4% -10,2%
9 |Sud 5.522 5.801 5.885 279 84 5,1% 1,4%
10 |Siidwest 1.692 2.162 1.940 470 -222 27.8% -10,3%
11 |Vogelgesang 2.856 2.900 2.600 44 -300 1,5% -10,3%
12 |West 7.645 7.542 7.592 -103 50 -1,3% 0,7%
SUMME 52.088 52.854 50.330 766 -2.524 1,5% -4.8%
Vgl. Plan 2
Tabelle 2.1-1
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Geplante Wohngebiete bis 2008

vorauss.
Statistischer Name der GrofRe | gepl. Ein- Bemerkun
Bezirk Fliche inha | WE | wohner- g
zahl
Sud Kaserne Normand 8,7 300 660 Konversion
2004 bereits
West Obere Langgasse 2,5 400 800 gréBtenteils
aufgesiedelt
Am Rol3sprung 4,8 120 260
Schlachthof 2,2 60 130
Nordost
Rheinufer Nord 7,5 250 550
Ziegelei 3,4 200 440
Vgl. Plan 4

Tabelle 2.1-2
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Entwicklung der Arbeitsplatze der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten 2001 - 2008 nach statistischen

Bezirken
Arbeitsplitze v {\bsolute Pl:_ozentuale Arbeitsol JEW
Nr. Statistische Bezirke erdanderungen | Veranderungen 20;’1
2001 2008 Prognose 2001 - 2008 2001 - 2008
1 Jim Erlich 2.896 2.824 -72 -2,5% 0,41
2 JKernstadt (Innenstadt) Nord 2.966 2.892 -74 -2,5% 0,41
3 |Kernstadt (Innenstadt) Sid 1.684 1.642 -42 -2,5% 0,41
4 INeuland 780 760 -20 -2,6% 0,41
5 |nordl. der Autobahn 523 510 -13 -2,5% 0,41
6 |Nordost 1.460 1.424 -36 -2,5% 0,41
7 |Nordwest 430 419 -11 -2,6% 0,41
8 |Speyer-Nord 3.459 3.373 -86 -2,5% 0,41
9 |Ssid 2.094 2.042 -52 -2,5% 0,41
10 |Siidwest 891 869 -22 -2,5% 0,41
11 [Vogelgesang 1.195 1.165 -30 -2,5% 0,41
12 |West 3.108 3.030 -78 -2,5% 0,41
SUMME 21.486 20.950 -536 -2,5% 0,41
Vgl. Plan 3
Tabelle 2.2-1
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH
Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Berufspendlerstrome der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten mit Wohnort in Speyer 2001

" . Pendler
Pendlerstrome von bzw. nach Speyer Auspendler Einpendler insqesamt
Binnenverkehr Speyer 9.021 9.021
wichtige Verflechtungen zu Stadten und Gemeinden
Ludwigshafen a. R. 1.866 709 2.575
Mannheim 1.195 282 1.477
Rémerberg (RPK) 212 1.093 1.305
Schifferstadt (RPK) 393 743 1.136
Dudenhofen (RPK) 148 699 847
Neustadt a. d. W. 180 447 627
Germersheim 215 356 571
Harthausen (RPK) 83 355 438
HaRloch (LK BD) 93 299 392
Landau i. d. Pf. 179 184 363
Hockenheim 207 138 345
Bohl-Iggelheim (RPK) 66 279 345
Lingenfeld 26 307 333
Heidelberg 236 83 319
Otterstadt (RPK) 68 236 304
Waldsee (RPK) 61 239 300
Frankenthal (Pfalz) 121 148 269
Schwegenheim 50 205 255
Hanhofen (RPK) 0 244 244
Limburgerhof (RPK) 103 115 218
Karlsruhe 154 42 196
AltluBheim 51 115 166
Mutterstadt (RPK) 49 115 164
Kaiserslautern 37 117 154
Neuhofen (RPK) 41 110 151
Walldorf 123 12 135
Bellheim 21 110 131
Worms 46 79 125
Dannstadt-Schauernheim (RPK) 42 80 122
Schwetzingen 72 48 120
Bad Diirkheim (LK BD) 45 71 116
Lustadt 14 97 111
Altrip (RPK) 24 79 103
NeuluBheim 21 82 103
Frankfurt a. M. 99 0 99
Oberhausen-Rheinhausen 12 87 99
Weingarten (Pfalz) 0 98 98
Rilzheim 0 94 94
Ketsch 33 59 92
Wiesloch 62 18 80
Westheim (Pfalz) 0 79 79
Edenkoben 37 37 74
Worth a. R. 44 28 72
Waghéausel 32 38 70
Reilingen 24 43 67
Viernheim 37 27 64
Freisbach 0 62 62
Bruchsal 47 13 60
Philippsburg 59 0 59
Stuttgart 59 0 59
Offenbach a. d. Queich 21 37 58
Mainz 42 15 57
Maxdorf 18 37 55
Weinheim 28 25 53
Herxheim b. L./Pfalz 0 51 51
Gommersheim
Aus-/ Einpendler und Binnenverkehr dieser
Pendlerstrome gesamt 6.896 9.216 25.133
Berlcksichtigt sind Pendlerbewegungen Beratende Ingenieure VBI
(Ein- und Auspendler) ab 50 Personen Tabelle 2.2-2 fuor Verkehrs- und StraBenwesen
Quelle: Bundesanstalt fir Arbeit, Nirnberg (Stand 30.06.01)
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Schiler in den statistischen Bezirken nach Schularten 2001
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Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und Straflenwesen
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Statistischer Grund- Grund- u. Real- | Gymna- | Sonder- | Berufs-
Nr. . Haupt- . Summe
Bezirk schule schule sium schule | schule
schule
1 |Im Erlich 180 180
Kernstadt
2 (Innenstadt) Nord 389 389
Kernstadt
3 (Innenstadt) Sud 464 640 1.104
4 INeuland
5 nordl. der
Autobahn
6 [Nordost 365 780 1.145
7 |Nordwest
8 |Speyer-Nord 842 842
9 |Sid
10 |Sutdwest 2.302 50 2.352
11 [Vogelgesang 187 187
12 [West 525 379 392 686 2024 4.006
SUMME 1.565 1.586 1.172 3.628 230 2.024 10.205
Tabelle 2.3-1

T
1 Stuttgart
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Schularten und Veranderungen 1996 - 2001

Veranderungen
1996 2001 1996 - 2001
Schulart Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Schul- Schul- .
der » der " absolut relativ
platze Schulen platze
Schulen insgesamt insgesamt
Grund- und 7 3.404 7 3.151 -253 -7 4%
Hauptschule
Realschule 2 1.063 2 1.172 109 10,3%
Gymnasium 5 3.440 5 3.628 188 5,5%
Sonderschule 2 217 2 230 13 6,0%
Berufsschule 1 1.779 1 2.024 245 13,8%
SUMME 17 9.903 17 10.205 302 3,0%

______________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH |
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH

Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004
Auswertung der Fragebogen zum BGG

Einrichtungen

Haltestellen

1. Einrichtungen fiir behinderte

2. Einrichtungen mit hohem Anteil

Behindertenbeauftragter

Ambulantes Hilfezentr.
Andreas Lutz

Busbahnhof

PRAVO Service GmbH

Okumenische
Sozialstation

Tagesstatte fur
psychisch Kranke
Menschen

VdK - Karl Munker

bzw. die Bordsteine
angehoben werden. Bei einer
evtl. Neugestaltung des
Postplatzes ware dies
dringend notwendig.

Eingegangene an mobilitatseingeschrankten .. |5. Haltestellen mit Bedarf| .
gegang Menschen Personen £h =p o AELEHE N [l fiir 6. Planungen 7. Defizite /Schwachstellen
Antworten behindertengerechtem .
Ausbau behindertengerechten
Name Adresse Name Adresse Ausbau
Postplatz: Provisorium S-Bahn Haltepunkt Siid und Nord-
ZOB ist mit behinderten- Bahnhof: Es fehlt ein West. Im Zuge von StralRenbau-
FB 5/ 540 Tiefbauabteilun gerechten Bordsteinen behindertengerechter Zugang]mafRnahmen werden Bordsteine an Generell gibt es noch Probleme an Einmindungen, dass Bordsteine zu hoch sind.
9 ausgerustet. Eine Rampe ist |am Haupteingang. Es gibt Einmiindungen abgesenkt. Ferner Dies ist jedoch nur mit erheblichem finanziellen Aufwand zu beseitigen.
ebenfalls vorhanden. jedoch eine Moglichkeit Uber |punktuelle Schwachstellenbeseitigung
den ZOB. bei Mittelverfligbarkeit.
Busbahnhof Speyer:
Verkehrsbetriebe Speyer Leitmarkierungen,
abgesenkte Bordsteine.
Wichern St. Klara . .
Werkstatte Klosterweg Stiftungskrankenhaus Spitalgasse 1
IBF Kutschergasse Diakonissenkrhs. Diakonissenstr.
Reichsbund der Vincentiuskranken- ) .
; - Vincentiusstr.
Kriegsgeschadigten haus
Gemeinschaft der Ee[rsei?h der Kranl:z_nhéuser,
Aphasiker urgangerzone. Hier Beschilderung zu hoch, Schrift zu klein, keine Hilfen fiir sehbehinderte oder blinde
- mussten dringend die Bahnhofsgestaltung soll S R .
Johanniter Bushaltestellen ausgebaut behindertengerecht erfolaen Menschen (Leitlinien etc.). Manche Bushaltestellen ohne Sitzmdglichkeit und ohne
Lebenshilfe Speyer Schifferstadt nur teilweise, z. B. am 9 9 gen, Uberdachung. Nahverkehr im Bereich H.-Heine-Str. schlecht ausgebaut. Zu niedrige

auRerdem liegt die Zusage vor,

Probleme behinderter Menschen nach

Méglichkeit zu berlicksichtigen.

Bordsteine an Bushaltestellen, die ein Einsteigen fur Rollstuhifahrer oder fir
Menschen mit Gehhilfen nur mit groen Schwierigkeiten oder mit fremder Hilfe
erlauben.

Seniorenresidenz Haus Edelberg
(Obere Langgasse 5a)

Es fehlen gute Verbindungen zum Friedhof. Nicht alle Bushaltestellen haben eine
Bank und eine Uberdachung.

Caritas-Altenzentrum St. Marta
(Schiitzenstrafte 18c)

N&chste Bushaltestelle am Postplatz - Entfernung zu weit. Es misste Bushaltestelle
in ndherer Umgebung sein, z. B. in Schitzenstrale, in Nahe des Eingangs zum St.
Marthaheim, evtl. auch an Kreuzung (Schuhaus Linn) Muhlturmstr. - Untere
Langgasse. Flr Menschen mit Gehwagen ist Einsteigen in Busse oft problematisch
und erfordert fremde Hilfe.

Alten- und Pflegeheim "Am
Adenauerpark” (Bahnhofstrafie 56)

Bushaltestelle in BahnhofstralRe 56 oft sehr verschmutzt.

Langgasse 13)

Seniorenzentrum Storchenpark (Obere

Keine Bushaltestelle in unmittelbarer Nahe, nachste 250 m bzw. 150 m (Stadthalle)
entfernt. Entfernung an Stadthalle geht. Besser wéare Haltestelle direkt am
Seniorenzentrum Storchenpark. Bustiiren schlielen zu schnell. Menschen mit
Gehwagen und Menschen mit anderen Behinderungen bendtigen mehr Zeit zum
Einsteigen. Um Situation zu verbessern, besteht ein Bedarf fur Rollstuhifahrer. Der
hintere Raum im Bus ist fiir zwei Rollstuhlfahrer zu eng.

Ambulantes Hilfezentr. Andreas Lutz

Linienplane fir Rollstuhlfahrer zu hoch und zu klein geschrieben.

DRK

In Petschengasse fehlt Bushaltestelle. Dort befinden sich Wohnungen, die zum
betreuten Wohnen fir Senioren des DRK gehdren. Nicht alle Haltestellen sind
behindertengerecht mit Bordsteinhéhen von 16-18 cm ausgebaut.

Ambulanter Pflegedienst Herbstwind

In der Oberen Langgasse fehlt ein Zebrastreifen, damit Stralle besser tiberquert
werden kann. Dort befinden sich zwei Altenpflegeheime. Grinphase der Ampeln fir
FuBganger zu kurz geschaltet. Alten Menschen reicht die kurze Zeit nicht.

Befragung vom Sommer 2003
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MaRRnahmen abgeleitet aus BGG-Antworten

Ort / Beschreibung

Postplatz

Gewiinschter Handlungsbedarf

Behindertengerechter Ausbau

Stellungnahme des Gutachters

Zentrale Umsteigeanlage mit hoher Belastung

Aufnahme in
NVP ab 2004

Prioritat

(Haupt-)bahnhof

Behindertengerechter Zugang zum
Haupteingang

Behindertengerechter Zugang uber den ZOB
gewahrleistet

Haltestellen im Bereich der
Krankenhauser und der
FuRgangerzone

Ausbau der Haltestellen

Erhéhung der Bordsteine

Aus stadtgestalterischer Sicht nicht
empfehlenswert

Haltestelle in
Bahnhofstralle 56

Verbesserung der Sauberkeit

Nicht relevant fiir den NVP

Bereich
Heinrich-Heine-Stralle

Verbesserung des Nahverkehrs

Verkehrstechnisch nicht umsetzbar;
Reisezeitverlangerung durch engen Umlauf
nicht moglich

Bereich Petschengasse

Einrichtung einer Haltestelle

Kriterien der ErschlieBung sind erfillt (vgl.
Plan 6)

Bereich
Obere Langgasse

Anbringung eines Zebrastreifens

Nicht relevant fiir den NVP; Signalisierung
BurgstralRe und Schitzenstrafle gegeben

Verlangerung der Griinphase an Ampeln
fur FulRganger

Nicht relevant fiir den NVP

Caritas Altenzentrum
St. Martha

Einrichtung einer Haltestelle

Kriterien der ErschlieBung sind erfillt (vgl.
Plan 6)

Seniorenzentrum
Storchenpark

Einrichtung einer Haltestelle
(Haltestelle "Stadthalle" 150 m entfernt)

Kriterien der ErschlieRung sind erflllt (vgl.
Plan 6)

Seniorenresidenz
Haus Edelberg

Gute Verbindung zum Friedhof

Kriterien der ErschlieRung sind erflllt (vgl.
Plan 6)

Allgemein an
Haltestellen

Beschriftung niedriger anbringen

Schrift vergroRern

Hilfen fiir sehbehinderte bzw. blinde
Menschen
(z. B. Leitmarkierung)

Sitzméglichkeiten und Uberdachung
anbringen

Erhéhung der Bordsteine

Einzelfallprifung im Rahmen der finanziellen
Leistungsfahigkeit

Allgemein fur Fahrzeuge

Langere Offnungszeit der Bustiiren

Nicht relevant fiir den NVP; situationsbedingt

Mehr Platz in Bussen fiir Rollstuhlfahrer

Platz fiir zwei Rollstuhlfahrer gegeben;
bauartbedingte Festlegung

Allgemein an
Einmindungen

Absenkung der Bordsteine

Einzelfallpriifung im Rahmen der finanziellen
Leistungsfahigkeit
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Ubersicht SPNV-Angebot - Bestand Winter 2003/2004

Grundtakt in min
Linie Streckenfiihrung
Mo - Fr Sa So
(Schifferstadt - ) Speyer -
R 51 Germersheim - Worth 60 60 60
Speyer - Germersheim -
R9 Graben-Neudorf - Bruchsal 60 60 60
Mainz - Speyer -
Germersheim - Karlsruhe 120 4/3 Fahrten
Speyer - Ludwigshafen -
S 3/4 |Mannheim - Heidelberg - 30* 30* 30*
Bruchsal/Karlsruhe

* kein reiner 30-Minuten-Takt; Taktzeit in Speyer Richtung Ludwigshafen zur
Minute 03 und 27

Tabelle 2.5.1-1

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBBenwesen

______________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH H N .
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Ubersicht der Buslinien - Bestand 2003

Grundtakt in min* Fahrtenan.zahl pro Tag und
Richtung*
£ Streckenfiih etz FNotzbindung Be-
5 reckentuhrung kategorie etzbindung Mo - FriMo - Fr treiber
(nach Prioritdten) Mo -Fr| Sa So |Schul-|Ferien-| Sa So
tage | tage
— Y |
SP (H)bf - Postplatz - Stadthalle - Hallenbad
561 _St. Vincentiuskrankenhs. - Postplatz - (H)bf Stadtverkehr Speyer (H)bf (DB) 30 30 60 29 29 25 11 VBS
SP (H)bf - Speyer Ost - Altenheim - Bahnhof
562 Stadthalle - Burgeld - (H)bf Stadtverkehr Speyer (H)bf (DB) 30 30 60 29 29 26 11 VBS
geg [oF (HF- Fiedhof - West-Postplaz S0 siverienr | Speyer (Hpr0B) | 30 | 30 | 60 | 29128 | 20028 | 26125 | 1111 | ves
ogelgesang
Sp Nord - Friedhof - (H)bf - Postplatz -
564 Diakonissenkrankenhaus - Neuland Stadtverkehr Speyer (H)bf (DB) 30 30 60 30/30 | 29/29 | 26/26 | 12/11 | VBS
Sp (H)bf - Postplatz - Dom/Stadthaus -
565 \cestplatz - Stadtbad/DJH (City Shutte) | Sdtverkehr | Speyer (H)of (DB) 10 | 10 | 15 | 8a/s4 | s4is4 | 77/77 | 44/a4 | vBS
LU - Neuhofen - Waldsee - Speyer - Rheingdnheim Endstelle
572 IVechtersheim G1 (VBL), Speyer (H)bf (DB) 60 60 120 | 25/25 | 22/21 | 14/14 | 9/8 BRN
Neustadt - Freimersheim - Harthausen - Neustadt Hbf
573 G1 ' 120
Speyer Speyer (H)bf (DB) 60 120 | 24/24 | 1819 | 9/8 5/5 BRN
Speyer - Iggelheim - Habloch - Meckenheim kein | k&ine | keine
574 [0 o E Be- | Be- | 42 | 11 BRN
- Deidesheim Takt |, .
dienung | dienung
keine
Speyer - Berghausen - Heiligenstein - :
578 IVechtersheim G1 60 60 .Be- 1212 | 1212 | 717 Merl
dienung
Heidelberg - Schwetzingen - Hockenheim - Schwetzingen Bf,
M7
Speyer G1 HD Hof (DB) 30 60 60 32/33 | 32/33 | 16/16 | 11/11 | BRN
* nur Fahrten, die die Stadt Speyer betreffen
Fahrplanstand Sommer 2003
Tabelle 2.5.1-2
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Ubersicht der Ruftaxi-Verkehre - Bestand 2003

Anschluss s angebotene Fahrtenanzahl pro
Grundtakt in min . n
o bzw. Tag und Richtung
_5 Streckenfiihrung Netzbindung
(nach Mo - Mo - Fr
Prioritaten) Fr Sa So Sa So
. . . 30/60 | 30/60 | 30/60
5960 Rufta).(l Speyer Innenstadt/Stadtteile - Stadtgebiet Spat- | Spat- | Spat- | 10bzw. 4 | 10bzw. 4 | 10 bzw. 4
(alle Ziele)
verkehr|verkehr|verkehr
Ruftaxi Bohl-lggelheim (Speyer-) Iggelheim - ) Spat- | Spat- | Spat- | 3/1 (Mo-Do)
5915 Bf/Bohl Bonl Bf (DB) verkehr|verkehr|verkehr] 4/1 (Fr) 2N 21
Ruftaxi Schifferstadt (Speyer-) . Spat- | Spat- | Spat- | 1 (Mo-Do)
5940 1o chifferstadt Siid - Mite - Nord Schifferstadt Bf (DB)| ¢ ehr| verkehr|verkehr| 2 (Fr) 2 !
Ruftaxi Schifferstadt Schifferstadt Nord - . Spéat- | Spat- | Spat-
594 Mitte - Sud (-Speyer) Schifferstadt Bf (DB) verkehr|verkehr|verkehr 1 ! !
Ruftaxi Waldsee Speyer - Otterstadt - Spat- | Spat- | Spat- | 3/3 (Mo-Do)
5972 Waldsee verkehr|verkehr|verkehr] 5/4 (Fr) a/4 3
Ruftaxi Romerberg Speyer - Berghausen 69 teilw. | teilw. 7 (Mo-Mi)
5974 " ) . " Spat- 5 (Do) 9 12
- Heiligenstein - Mechtersheim u. zurlick 60 60
verkehr 7 (Fr)
ungef. | ungef. | ungef.
Ruftaxi Dudenhofen Hanhofen -Duden- 60 60 60 4 (Mo-Do)
5978 hofen - Speyer - Dudenhofen - Harthausen Speyer (H)of (DB) Spat- | Spat- | Spat- 5 (Fr) 5 4
verkehr|verkehr|verkehr
ungef. | ungef. | ungef.
Ruftaxi Dudenhofen Harthausen - Duden- 60 60 60 4 (Mo-Do)
5979 hofen - Speyer - Dudenhofen - Hanhofen Speyer (H)bf (DB) Spat- | Spat- | Spat- 5 (Fr) 6 5
verkehr|verkehr|verkehr
* nur Fahrten, die die Stadt Speyer betreffen
Fahrplanstand Sommer 2003
Tabelle 2.5.1-3
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Raumliche ErschlieBungsdefizite in der Stadt Speyer -
Bestand 2003

Aufnahme in

Ifd. ErschlleBur?gsdefmt- Stellungnahme des Gutachters NVP ab Prioritat
Nr. gebiet 2004

1 |[Bereich Rinkenbergerhof |zur Zeit kein Bedarf vorhanden

Industriegebiet

2 Siemensstr. / Boschstr. zur Zeit kein Bedarf vorhanden
Zugangswege zu Haltestellen in K.-
Bereich E.-Mérike-Weg Schgmacher—Str. bzw. T.-Heuss-Str. mit
maximal 600 m Entfernung gegeben.
bzw. gesamter . .
3 |a . Direktere ErschlieBung aufgrund der
Siedlungsbereich nahe der .
StralRenstruktur, einer
B9 . . .
Reisezeitverlangerung und des knappen
Fahrzeugumlaufs nicht méglich
4 Gewerbegebiet Parkstadt zur Zeit kein Bedarf vorhanden X C

am Rhein

In.dustr'legeb|et Auesir. / I:"weite Bereiche ohne Erschlielung, im
Kirrmeier-Str. und

5 ) : Rahmen der Aufsiedlung sollte schrittweise X C
Neubaugebiete Rheinufer . .
ErschlieRBung stattfinden

Nord und Ziegelei

6 |Bereich Binsfeld zur Zeit kein Bedarf vorhanden

Fahrplanstand Sommer 2003
Vgl. Plan 6

Tabelle 2.5.2-1

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBBenwesen

______________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH H N .
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Prozentualer Anteil der Fahrgastfahrten nach Fahrtzweck
im SPNV, regionalen Busverkehr und Stadtbusverkehr

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% -

Insgesamt SPNV Regionaler Busverkehr Stadtbusverkehr

@ Arbeit/Beruf O Schule/Ausbildung B Einkauf/Arzt/Erledigungen O Freizeit B Sonstiges

Nur Fahrten, die die Stadt Speyer betreffen

Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002
Beforderungsfalle/Linie/Zweck/Tageswerte MF/Sa/So

Abbildung 3.2-1

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBBenwesen
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Haltestellenbelastung >70 Personen

Ein- Aus- und Umsteiger pro Tag durchschnittliche
Haltestelle tagliche Belastung
Mo - Fr Sa So
Hauptbahnhof (SPNV) 5.473 2.698 2.063 4.489
IBahnhof (Bus) 3.366 1.394 808 2.644
IPosthatz 2.590 1.434 518 2.068
IDompIatz 912 368 214 714
IBahnhofsvorpIatz 669 449 240 564
[Vaximilianstr. 535 471 105 452
[Postgraben 417 168 74 322
Wormser Str. 381 219 54 301
Stadtbad/Jugendherberge 327 328 131 293
|Dudenhofer Str. 403 31 29 285
IHirschgraben 358 168 74 282
Stadthalle 344 34 15 243
|Dom/Stadthaus 275 189 146 240
IBurgfeIdschuIe 289 107 46 221
IKoIb Schulzentrum 311 25 7 218
[Beriiner Platz 264 119 60 208
IPIatz Ravenna 262 114 66 207
INurbaumweg 206 72 52 160
IKirche St. Otto 194 93 44 154
Iciosweg 180 81 25 139
|Festplatz 118 169 161 133
Technik-Museum 119 208 110 130
Auestr. 159 110 20 128
IDiakonissenkrankenhaus 153 96 38 125
IEichenweg 150 62 27 116
IBirkenweg 151 57 16 114
Geiselstr. 161 0 0 110
Theodor-Heuss-Str. 133 29 24 99
Sanddornweg 128 41 26 98
[Brunckstr. 116 33 21 88
IKurt-Schumacher-Str. 102 81 28 86
[Friedhor 102 75 22 84
Stadtwerke 102 59 13 81
JLessingstr. 97 64 24 80
St.Vincentiuskrankenh. 101 16 3 72

Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002

Haltestellenaufkommen/Tageswerte/Mo-Fr, Sa und So
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Linienbelastung
Beforderungsfalle pro Tag
Linie
Mo - Fr Sa So

Stadtbus

565 2.388 1.655 859

564 1.833 867 351

563 1.606 787 374

561 548 268 90

562 415 202 82
Regionalbus

573 1.110 159 59

572 922 173 140

717 690 208 127

578 348 92 keine Bedienung

574 114 keine Bedienung keine Bedienung

Quelle: VRN Verkehrserhebung 2002
Beforderungsfalle/Linie/Zeitklasse/Mo-Fr, Sa und So

Tabelle 3.2-2

Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und Straflenwesen
______________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH || |l
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Streckensteckbrief
(Angebotsstandard 2008)
An-
L Fahrtenanzahl pro Tag und Richtung
hl
s‘;)z\:ss Grundtakt in min (jeweils Differenz zum Bestand)
Netz- Netz.- zusitzliche | MaBnahmen
Streckenfiihrung kate- pinalng Konzept | Konzept Fahrleistung zur
gorie (Nach Mo- s s Mo-Fr Mo-Fr | Konzept | Konzept [pro Jahr (km)} Umsetzung
Priori- Fr a ° Schul- Ferien- Sa So
taten) tage tage
Regionalbusverkehr
Grundnetz 1. Ordnung
Speyer-Atumnem | 00 | s0 | eo | 3230 | a2 | terte | g
Angebots-
Speyer 24/24 18/19 15/14 5/5 1 -
Speyer - Dudenhofen 1 60 60 120 23.000 verdichtun
pey Bf 0 © | +12 | © o 9
Anbindung
Speyer - Otterstadt 1 Spg%’e’ 60 | 60 | 120 25(/)25 22(/)21 14(’)14 9(/)8 6.000" |an Bf Rhein-
Grundnetz 2. Ordnung
N weitg. | weitg. 12 9 6
Speyer - Rémerberg 2 60 60 0) 0) (0)
Erganzungsnetz
Speyer - Iggelheim E diverse Einzelfahrten ‘(1'(/5 2(/)1)
Stadtverkehr
Anbindung
Im Vogelgesang - West - Speyer 30 30 60 29/28 29/28 26/25 11711 an Bf SP
Friedhof - Bahnhof Bf 0 (0) (0) )
(0) Nord-West
Erschl. Ge-
Neuland - Bahnhof - Speyer 30/30 29/29 26/26 12/11 2
30 30 60 23.000 werbegeb.
Nord Bf (0) 0) ©0) ©) Parkstadt/R
Jugendherberge - Speyer 10 10 15 84/84 84/84 77r7 44/44
Innenstadt - Bahnhof Bf (0) (0) (0) (0)
Bahnhof - Ost - Bahnhof Speyer 29 29 26 11
- Burgfeld Bf 30 30 60 (0) (0) (0) (0)
Bahnhof - Stadthalle -St. Anbindung
11
Vincentiuskrankenhaus - Spever| 30 | 30 | 6o o o o ©) 20002 [an Bf SP
Bahnhof Sud
' Zustandigkeit beim Rhein-Pfalz-Kreis
2ohne Beriicksichtigung méglicher Veranderungen in der Gesamtkonzeption
Tabelle 4.1-1

Projekt-Nr.: 2409 vp;p:\vrn\aktuell\grafik\anlagen\anl17a.dsf

Beratende Ingenieure VBI
fur Verkehrs- und StraBenwesen

DR. BRENNER + MUNNICH [
Ingenieurgesellschaft mbH

"Adlen/
1 Stuttgart




VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Stellungnahmen zum Entwurf des Nahverkehrsplans

28, [¥o
Eingegangene Stellung- >3 é £ : §,
Stellunanah nahme Inhalt der Stellungnahme Bezug zu E L2l c<c|m s Begriindung / Vorgehensweise
gnahme 89|l $58les
vom = c 0O
BElX |g@
2 9 2
Anbindung Linie 572 an Bf Rheingénheim:
Rhein-Pfalz-Kreis 11. 03. 2004 Angleichung an NV"P Rhein-PfaIz-Kreis, Tab. 4.2.1-1 X an Formulierung des Rhein-Pfalz-Kreises
ausschlielich abhangig von Umgestaltung angepasst
des Bahnhofs
Ersetzen der Tabelle durch alternative . .
Tabelle vom VRN (14.01.2004) Tab. 11.6-1 X neue Tabelle eingeflgt
Aufnahme in MalRnahmenkonzept:
Angleichung an NVP Angebotsverdichtung Sa auf der Relation Kap. 4.2 X MaRnahme analog NVP Rhein-Pfalz-Kreis
Rhein-Pfalz-Kreis Harthausen - Hanhofen - Dudenhofen - U Ubernommen
Speyer
Ruftaxis und Anrufsammeltaxis sollten auch Taxen kdénnen von jedem angefordert
Behindertenbeauftragter| 12. 03. 2004 |von Rollstuhlfahrern angefordert werden X werden, dabei sind faltbare Rollstiihle
kénnen immer transportierbar
bis zum Jahr 2008 wird eine
Kennzeichnung der Niederflurbusse im Tab. 11.6-1 X Kennzeichnung behindertengerechter
regionalen Busverkehr U Fahrzeuge der Linien 572 und 573 gemai}
Tab. 11.6-1 angestrebt
fur Ausschreibungen sollen Qualitats- und nicht Bestandteﬂl deg NVP.’
IHK 15.03.2004 . . X Streckensteckbrief gibt Leistungsumfang
Leistungskriterien erstellt werden vor
Unterstitzung der Aussage zur Nutzung
alternativer Bedienungsformen des OPNV X
(Bsp. Anruf-Sammel-Taxi)

Beratende Ingenieure VBI

Tabelle E-1 for Verkehrs- und StraBenwesen
________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ DR. BRENNER + MUNNICH ]
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VERKEHRSVERBUND RHEIN-NECKAR GmbH Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

Stellungnahmen zum Entwurf des Nahverkehrsplans

.E é’ 1 f‘) (=]
Eingegangene Stellung- 3 ﬁ g qé :g 5
gegang nahme Inhalt der Stellungnahme Bezug zu E 8l E<c|m 2 Begriindung / Vorgehensweise

Stellungnahme NS|[S8|e=
vom S| 8 |l c o
- | Y =0

N o Q

2 9 g

Anderung zum Verkehrsangebot im
BRN 15.03.2004 |regionalen Busverkehr: Linien 572, 573 Kap. 2.5 X Anderung vorgenommen

auch direkt an Stadtzentrum angebunden
Ergénzung zum Verkehrsangebot im
regionalen Busverkehr: Fahrten des Kap. 2.5 X Anderung vorgenommen
Schilerverkehrs

Anderung zur Angebotskonzeption: Ziel der

Textvorschlag mit geringfiigiger Erganzung

Angebotskonzeption Kap. 4.1 X Ubernommen

Ergénzung zur Angebotskonzeption: "

Regionaler Busverkehr - Schilerverkehr Kap. 4.1 X Anderung vorgenommen

Anderung zur Angebotskonzeption: Kap. 4.1 X |Angebotskonzeption definiert Soll-Zustand

Behindertengerechte Gestaltung

Anbindung Linie 572 an Bf Rheingénheim:

Angleichung an NVP Rhein-Pfalz-Kreis, an Formulierung des Rhein-Pfalz-Kreises
o - Tab. 4.2.1-1 X

ausschlieBlich abhangig von Umgestaltung angepasst

des Bahnhofs

Ersetzen der Tabelle durch alternative

Tabelle vom VRN (14.01.2004) Tab. 11.6-1 X neue Tabelle eingeflgt
Satze zum subjektiven

Sicherheitsempfinden der Fahrgaste "

(Werbefolien) streichen oder ausschlieRlich Kap. 116 X Anderung vorgenommen
quf Stadtverkehr beziehen

Anderung zu Abweichungen vom Kap. 1.8 X Anderung vorgenommen
Regelfahrplan

Erganzung Z‘”T‘ Anfo.rderungsprofllz Kap. 11.10 X genannte Standards gelten fur Stadtverkehr
Umweltschutz im regionalen Busverkehr

Einzelne Anderungen zur Tabelle: Ubersicht “

der Buslir!_ien - Bestand 2003 Tab. 2.5.1-2 X Anderungen vorgenommen
Einzelne Anderungen zur Tabelle: Tab. 4.1-1 X Anderungen vorgenommen

Streckensteckbrief

Beratende Ingenieure VBI

Tabe"e E-2 for Verkehrs- und StraBenwesen
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- DR. BRENNER + MUNNICH |l
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' Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004

V PLANE

INHALT

Plan 1 Bilanzierung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003

Plan 2 Einwohnerentwicklung 1996 - 2008 nach statistischen Bezirken

Plan 3 Arbeitsplatzentwicklung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten 2001 -
2008 nach statistischen Bezirken

Plan 4 Geplante Wohngebiete bis 2008

Plan 5 Liniennetz Stadt Speyer - Bestand 2003

Plan 6 Raumliche ErschlieRung der Stadt Speyer

Plan 7 Verkehrsangebot Buslinien 2001/2002 Montag - Freitag

Plan 8 Ein-/Aussteiger je Haltestelle 2001/2002 Montag - Freitag

Plan 9 Verkehrsnachfrage Buslinien 2001/2002 Montag - Freitag

Plan 10 Verkehrsnachfrage 2001/2008 (SPNV) Montag - Freitag

Plan 11 Verkehrsnachfrage Buslinien 2008 Montag - Freitag

Plan 12 Verkehrsnachfrage 2008 (SPNV) Montag - Freitag

Plan 13 Angebotskonzept

Plan 14 MaRnahmenkonzept

Beratende Ingenieure VBI
for Verkehrs- und StraBenwesen
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Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004
B|IanZ|erung des Nahverkehrsplans 1999 - 2003
Jgg:[{]ErFER_ \ 'nach Ludwigshaten nachjm%l Rhelngonhelm nach Otterstadt
¢ Jndustne - B
ebiet <9 ‘w‘ 7 L7 ] effentha
A =l Py
s o \ %
sg;msta; “‘cé Binkeri- -E‘ Kurpfalz
\ bergerhOf I‘E Kaserne

5

\ 13
\ ¢ _ e B Reffenthal
\ T Rinkenberger 1] USRS
\ o Forst- ¢, <
\ ‘ha s %
Um ARy, CR )
“Wsuare,, %,
%, o
=1 A [)- - Ange
P\ ul — = == — —
\ = . = ———
\ s Rastplaiz
\\ Hleine Lann" ”?9'.»&’ S’J“zi:;;*e"“' Binsphuf
N Baustoff- ‘Sb;.é, S Unter
naeh igathein AN mz;n‘;:"ngi y ¥ 1
ge '/ -
\ 7 Speyer-Nord e S :
\ VNN v : rheéins
S p c y crer \\ AS"‘::;’:::'IE;‘DEFI[I: . al E Li:_ HEE Wochenend!
A\ L s e h
Speveret > Nuﬁbauﬁmg el
A\ i .(7 v e g \ Angelhof
\ Stadtwald & SPEYER =
\ e
\
Y
Stadtwald
WA\ 4
kg Thomashaf N,
uin der
Wetnm®
"“b,b%e/ 7 Deutschhiof
ly
£
3-?3 \
Weiherhof, x N0
/ Wasser- NG QR
e/ (s \ . y \
9@/;)@, Nord 4;3 o e . ludivigshor ~ “|Miillberg} N
(573 = 7 3 _\Kleingarten- ) 3
& / + +: e anlage E i .
al FF E""“ Naugeck” ndustrie- ! @.“
I L\ R i : ebiet B
TA eIt i y /
& Ansghifst—~ 87 A |
g g +it & ; ;
Spe\u.?r!‘West f+ Iu.n. \ ; & Siegelhair.
.I | o Pusl\-\.e‘Q. %éq R iHtan-
| anlage . Qsf NSG
E Kuhweide” g
D s i NSG
[ i oy
: ) 4
Dudenhofener A7
NSG
3 Wald sk )| Gelands 74
& e 1
-&P Clulshs.
Donau-Deutsche,
fite
T2 A
U A 4R —
ol \ S
Luxhof \ \
\ NS
) LuBhof A Y
| & \ i._‘
Anschiustelle A . \\
Speyer / Dudenhofen v .
—— y NS Ty
— g \ |
e M\lung ”) N
wiss. = Natur- : ~ *Vé\ \
|@freundehs: A 7}
thfclqau ? f Anlege-
| = stelle
7 NSG
\ Hafen-
@V g\.\ ?; B meisterei
. ke 34
‘ : G‘“% {ﬁ]‘e i Mom 2\ 2 1
B > AN
3 ‘ =Ansch|u‘ .fndustrfeg?&gt AN
\"Spayer— \
e e
2\ Zentrum At EASF— \
":1 Hangar
Hupperts-
dckerhof
Martinshof
4 gartnerei
% 777 Tafelsbruninen &
% 2 7 Wasserw.
% Siid ~.
?%ﬁ 7 = & j
D / J g
/ £
%
T A

Umgesetzte MaBRnahmen
MaRnahmen auf Streckenabschnitten

des Stadtverkehrs und des regionalen des Stadtverkehrs und des regionalen MaBstab
Busverkehrs Busverkehrs i I E—
N MafRnahmen fir Verkniipfungspunkte MaRnahmen zur Verbesserung der 0 025 05 1km

und Haltestellen

Stadtgrenze

Nummer der Malinahme
(vgl. Tabellen 1-1 - 1-3)
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Bisher nicht umgesetzte MaBnahmen
MafRnahmen auf Streckenabschnitten

Erschlielung
MafRnahmen fur Verknipfungspunkte

. Beratende Ingenieure VBI
und Haltestellen
fur Verkehrs- und Straflenwesen
Stand: November 2003
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Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004
Einwohnerentwicklung 1996 - 2008 nach statistischen Bezirken
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Anzahl der Arbeitsplatze 2001

Anzahl der Arbeitsplatze 2008
(Prognose)
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______________ Nahverkehrsplan Stadt Speyer ab 2004
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