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Vierteljahresheft des
Verkehrsvereins in
Zusammenarbeit mit
der Stadtverwaltung




Wir unterhalten ein reichhaltiges Angebot an:

Tapeten
Teppichen
Gardinen

Stets preiswerte Angebote!

Besuchen Sie unseren Orientbasar in eigenen Raumen.

Gilgenstr. 5 Tel. 71035

Bauunternehmung
Altbausanierung
Container-Service

Franz-Kirrmeier-StraBe 17
6720 Speyer

Telefon: 062 32-7 10 61
Telex: 465116 dupre d
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Die Autobahnbriicke Speyer-Nord

Uber diese Rheinbriicke, die am 10. Dezember 1974 dem Verkehr iibergeben wurde, fiihrt die Autobahn.
Die 10000 Tonnen schwere, freitragende Briicke ist mit 58 Stahltrossen an einem 87 Meter hohen Pylon
aufgehéangt.



Speyer und seine Brucken
—einst und jetzt

Von Norbert Schultke

Hatten Sie gedacht, daB es heute —im Jahre
1987 — Uber 100 Briicken im Stadtgebiet von
Speyer gibt?

Mal ehrlich: bestimmt nicht!

Doch tiberlegen wir einmal gemeinsam:

Natirlich fallt jedem Ortskundigen beim er-
sten Nachdenken gleich eine ganze Reihe be-
kannter Speyerer Briicken-Namen ein: So ,be-
rihmte“ Exemplare wie die Sonnenbriicke, die
Salzturmbriicke, dazwischen der Mittelsteg,
oder im Suden die Hammelsbriick’, das ,KuB3-
briickchen“ oben am GieBhubel. Diese ,Brik-
ken-Personlichkeiten“ kennt schlieBlich fast je-
der Speyerer. Mit ihnen ist ja auch so manche
geschichtliche, vielleicht sogar personliche Erin-
nerung verbunden. Vergessen wir nicht die
Rheiniibergédnge — schon seit Césars Zeiten be-
sitzen sie eine besondere Bedeutung.

Alles Trennende muBte oder wollte man fri-
her wie heute Uiberbriicken. Verbindungen zwi-
schen Staaten, Landern, Stadten, Stadtteilen
entstanden; ebenso Uberquerungen von Ba-
chen, Graben, StraBen, Eisenbahnen und vie-
lem mehr. Wie wichtig sind sie: fir Wirtschaft
und Verkehr eine zwingende Notwendigkeit
zum Funktionieren — fir Menschen und Volker,
oft eine Verbindung von Herzen.

Wie haufig nimmt man sie in Anspruch, doch
wie selten wirdigt man sie eines Blickes oder
denkt tiber ihre Bedeutung nach. AnlaB genug,
so der urspriingliche Gedanke, die Jverbinden-
den Bauwerke" in Speyer einmal etwas naher zu
betrachten.

Deshalb soll dieser Beitrag auch ein kleiner
Vorgeschmack auf das in Kirze erscheinende
Buch ,Speyer und seine Briicken — einst und
jetzt” sein.

Die Gierfiahre bei Rheinhausen (um 1925).



Frithe Rheiniiberquerungen

2000 Jahre schon weiB die Historik von
Speyer zu berichten — zwei Jahrtausende auch
immer wieder: die Rheintbergénge. Wie ge-
langte man aber frither Gber den ,Vater Rhein“?

In der Zeit, als noch kein Fahrmann auf ein
_Hol’ liber!“ wartete, brauchte man seichte Stel-
len im groBen FluB, um das andere Ufer errei-
chen zu kdnnen.

Als Ariovist, der Kénig der Sueben, im Jahre
58 v. Chr. von Julius Casar aus Gallien vertrie-
ben wurde, soll er eine Furt in der Nahe unseres
heutigen Speyers zur rettenden Flucht ans
rechte Rheinufer gefunden haben.

Immer noch in rdmischer Herrschaftszeit, ent-
wickelte sich dann der Rheingraben als einer
der wichtigsten Hauptverbindungswege ZWi-
schen Nord- und Stideuropa. Bedeutende Han-
delsstraBen zwischen Ost und West kreuzten
sich hier bei Speyer mit dieser Achse — womit die
Stadt durch diese verkehrsgiinstige Lage prade-
stiniert war fiir eine Ubersetzstelle am Rhein.
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Am 27. August 1865 wurde die Speyerer Schiffbriicke, bestehend aus 42 eisernen Pontons und einem Ober-

Viele aus Ubersetzplatzen entstandenen al-
ten Civitates der Romer gewannen mit der Zeit
sudem noch an Bedeutung, da oftmals Bischofe
im Mittelalter hier inre Niederlassungen griinde-
ten.

So wuchs das Bistum Speyer auch bald ins
Rechtsrheinische hiniiber — der Rheinlibergang
vor den Stadttoren wurde immer wichtiger: Im
Jahre 841 wird zum erstenmal eine Fahre bei
Speyer namentlich erwahnt. Im Laufe der Zeit
gab es dann fiinf: Die stdlichste beim heutigen
Mechtersheim, inr Gegenstick im Norden — die
Ketscher Fahr®; die beiden wichtigsten flr
Speyer: die ,Husener Fahr" nach Rheinhausen
und die ,LuBheimer Fahr*. Die funfte im Bunde
war schlieBlich die Fahre nach Udenheim, dem
heutigen Philippsburg.

Durchs ganze Mittelalter hindurch taten die
Fahren ihren Dienst, ene 1840 die alte Domstadt
eine sogenannte fliegende Bricke" bekam.
Was das ist?

Im Auftrag des Domkapitels hatten die Speye-
rer Schiffbauer Georg und Bernhard Hasselberg

bau aus Holz, in Betrieb genommen. Ab 1873 hatte die pfélzische Ludwigsbahn den Betrieb der Eisenbahn-

verbindung aufgenommen. 193

8 hatte die Schiffbriicke ausgedient.



hausens und machte gleichzeitig einer einzigar-
tigen Neuerung Platz: der Schiffbriicke.

Weltneuheit bei Speyer: Die Schiffbriicke

Die erste Industrielle Revolution war voll im
Gange. Die 40er Jahre des 19. Jahrhunderts tru-
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tung recht langsam.

Ein halbes Jahr Bauzeit reichte aus, um die-
ses Werk fertigzustellen. Gemeinsam mit einer
Ahnlichen Konstruktion bei Maximiliansau war
die Speyerer Schiffbriicke ein auf der Welt noch
nie dagewesenes bauliches Kunststiick. Eine



























































































































