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Von der Kieskratze
zum Saugbagger

Ein Kapitel Speyerer

und Pfalzer Wirtschaftsgeschichte

Von Emil Balles

Kies hat im Hebraischen die Bedeutung
von Geld oder Geldbeutel. So hat es also
seinen Sinn, wenn man heute noch in der
Umgangssprache von Kies spricht und
Geld meint. Der Kies, von dem nachste-
hend die Rede ist, wird wissenschaftlich als
..Lockersedimente aus gerundeten Ge-
steinstrimmern’’ definiert. Seit gut einem
Jahrhundert wird Kies aus dem Strombett
des Rheins, seiner Altwasser und der
Rheinniederung entnommen. Dariiber weif3
kaum einer besser Bescheid als Emil Balles,
Regierungs-Oberbauinspektor im Ruhe-
stand, der beim StraBen- und FluRbauamt,
WasserstraBenamt und Wasser- und Schiff-
fahrtsamt Speyer tatig war. Viele Jahre be-
fal3te er sich dienstlich mit der Kiesentnah-
me aus dem Rhein und der Rheinnieder-
ung. Uberdies war er offentliich bestellter
und vereidigter Schiffseichaufnehmer und
Sachverstandiger. In einem umfangreichen
Bericht, dem wir die wichtigsten Tatsachen
entnahmen, schildert er hier Technik und
wirtschaftliche Bedeutung der Kiesentnah-
me. Daraus wird ersichtlich, daR Kies gera-
de in unseren Tagen mehr denn je Geld be-
deutet.

Der Bedarf an Kies und Sand war in der
zweiten Halfte des vorigen Jahrhunderts
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noch sehr bescheiden. Die Fundamentmau-
erwerke sind fast ausschlieRlich in Bruch-
steinen ausgefiihrt worden. Die Steine wur-
den aus den Steinbriichen des Neckarberg-
landes gewonnen und mit kleinen Holz-
schiffen auf dem Rhein und dem Neckar
nach Mannheim, Ludwigshafen und der
naheren Umgebung verfrachtet. Auch die
Sandsteinbriiche im Haardtgebirge haben
zum groflen Teil den Bedarf an Bruchstei-
nen fur die Bauten der Vorerpfalz ge-
deckt.

Die fur den Hochbau benétigten Ziegel-
steine haben die in groRRer Zahl ansassigen
Ziegeleien in der Rheinniederung herge-
stellt. Ende der 90er Jahre waren iber 40
Ziegeleien vorhanden, von denen heute nur
noch in Speyer eine in Betrieb ist (Firma Er-
lus Baustoffe AG). Auch langs der badi-
schen Rheinstrecke sind in der Rheinnie-
derung eine groRere Zahl an Ziegeleien an-
sassig gewesen, von denen heute nur noch
die Ziegelei in Herrenteich besteht.

Der Kies wurde im wesentlichen fiir den
Wege- und StraBenbau verwendet.

Der Sand ist im Schaufelbetrieb {iber
Sandsiebe hergestellt worden. Fiir Maurer-
arbeiten war er nicht geschéatzt, da er au-
Bergewdhnliche Zuséatze an Kalk notwendig
machte. Als Streusand fiir die Lokomotiven



der Eisenbahn - sogenannter Maschinen-
sand — wurde er laufend an die Maschinen-
inspektionen in Ludwigshafen und Kaisers-
lautern geliefert.

Miuhseliges Kieskratzen

Aus Lageplanen ist ersichtlich, wie sich
der Talweg des Rheins durch die Wande-
rung der Kiesbanke standig fir die Schiff-
fahrt veranderte. Dies hatte zur Folge, daR
die Kiesentnahme aus dem Rhein uberall
ermoglicht wurde, sowohl fiir die Uferpfla-
sterungen, als auch fiir den Kiesbedarf an
Land. Schwierig war nur die Gewinnung
des Kieses. Zunachst haben sich die im
Kiesgeschaft tatigen Leute der Kieskratze
im Handbetrieb bedient. Diese Kieskratze
war ein ovales Blechgefal? mit 10-20 Liter
Inhalt, das an einer Stange befestigt war.
Mit diesem Gerat wurde der Kies aus der
FluBsohle gewonnen. Mit der Schulter wur-
de die Kieskratze gegen die Kiesvorlage ge-
druckt, nach dem Fullen hochgezogen und
ihr Inhalt in den Nachen entleert. Fur diese
Arbeit konnten nur kleinste Fahrzeuge aus
Holz von hochstens 10 Tonnen Tragfahig-
keit mit niedriger Bordhohe zur Verwen-
dung kommen. Auch durfte die Kiesvorlage
nicht ibermaldig tief unter dem Wasser an-
stehen. Der gewonnene Kies wurde mit der
Schaufel direkt Uber Bord entladen, oder
mit Schubkarren uber schrag auf der Bo-
schung angelegte Bretter entweder auf die
Uferboschung zur Uferpflasterung entla-
den, oder an Land zum Kiesverkauf ge-
bracht.

Damit das miihselige und unzulangliche
Kieskratzen sein Ende erreicht, wurden in
den 90er Jahren Schwimmbagger einge-
setzt, die auf Holzpontons aufgebaut wa-
ren. Die Bauart dieser Bagger machte die
Verwendung von Schiffen mit geringer
Tragfahigkeit — etwa 30 Tonnen — und ge-
ringer Seitenhohe notwendig. Zur damali-
gen Zeit waren meist noch Holzschiffe in
Betrieb.

Der Einsatz der Kieskratzen und auch
der ersten schwimmenden Bagger im

Rhein zur Kiesgewinnung wurde zur dama-
ligen Zeit erleichert, da mangels irgendwel-
cher ordnender wasserpolizeilicher Bestim-
mungen die Gerate an den Stellen einge-
setzt werden konnten, wo Kiesflachen uber
Wasser erkennbar waren, oder wo nach ei-
gener Wahrnehmung zur Verbesserung des
Fahrwassers Baggerungen notwendig wa-
ren.

In diesem Abschnitt vor der Jahrhun-
dertwende sollten auch die Kiesschiffer er-
wahnt werden, die unter sehr schweren Ar-
beitsbedingungen den Kiesbedarf inner-
halb der pfalzischen Rheinstrecke aus dem
Strom deckten.

Mit einer solchen Kieskratze ging man bis Ende
des 19. Jahrhunderts zu Werk, um Kies aus dem
Rhein zu holen. Leistung pro Mann und Stunde mit
diesem Gerat: etwa 1 bis 1,5 Kubikmeter.



Speyerer Schiffer

Die in groRer Zahl im Raum Speyer da-
mals vorhandenen Ziegeleien haben dazu
gefihrt, daR eine Anzahl Speyerer Schiffer

mit ihren Holzschiffen Backsteine in den
Raum Ludwigshafen/Mannheim beforder-
ten. Zu diesen Schiffern gehorten Kief,
Grieshaber, Schafer, Brech, Schopp, Her-
klotz, Handermann, Hauk, Brendel, Knoff-
ler und Stortz. Einige dieser Schiffer haben
den geringen Kiesbedarf fiir Speyer und
Umgebung mit ihren Einrichtungen aus
dem Rhein gedeckt. Die Kieskratzen, der
Holznachen und der Schubkarren waren
die wichtigsten Hilfsmittel.

In diesem Zusammenhang missen auch
die im heutigen alten Hafen auf der West-
seite niedergelassenen Schiffszimmerleute
Markus Weil, Johann Hasselberger, Wil-
helm Hasselberger, Franz Ganninger, Mi-
chael Miller und Kénig erwiahnt werden.

Kies-Schiff Schleppkahn ,,Morgenstern um 1890. Tragféahigkeit etwa 70 t. Entladung mit Schubkarren.

- lhre Eichenschiffe mit 800-1 000 Zent-

nern Tragfahigkeit waren weit bekannt.

Kies fuir Beton

Als Ende der 90er Jahre und um die
Jahrhundertwende der Stampf- und Eisen-
beton immer mehr zur Anwendung kam,
setzte naturlich auch eine vermehrte Anfor-
derung an Kies ein. Zur Deckung des Be-
darfs stand in dem damaligen Zeitabschnitt
im wesentlichen der Rhein zur Verfigung.
Zur Verbesserung des Fahrwassers konnte
noch genugend Kies fir den privaten Ver-
brauch abgegeben werden. Die im Jahre
1908 oberhalb Sondernheim begonnene
Rheinregulierung zur Festlegung eines be-
stimmten Fahrwasserverlaufs durch Einbau
von Buhnen brachte eine vermehrte Kies-
bewegung in Gang, was eine genligende
Kiesabgabe an Private zur Folge hatte. Die-
ser Zustand dauerte jedoch nur einige
Jahre.

»vorspann® auf den schrég liegenden Dielen durch einen Mann oder eine Frau.
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Beschrankungen des privaten Bedarfs

Nach dem ersten Weltkrieg wurden auf
der pfalzischen Rheinstrecke die Kiesbag-
gerungen im Strom fiir den privaten Ver-
brauch wesentlich eingeschrankt. Spater
wurde diese Baggereinschrankung auch
auf den badischen Teil der Rheinstrecke
ausgedehnt. Es wurden nur noch jahrlich
geringe Kiesmengen fiir den privaten Ver-
brauch zugeteilt. Diese MaRnahme war
notwendig geworden, da im Raum Lud-
wigshafen/Mannheim und abwarts eine
laufende Sohlenvertiefung festgestellt wur-
de. Die Einschrankung fiihrte dazu, dal3 der
fehlende Kies aus dem hessischen Gebiet
bezogen werden muldte.

GroRere Schiffe eingesetzt

Bei der Kiesentnahme aus dem Strom
auf der pfalzischen Rheinstrecke war immer
noch der Einsatz von holzernen Nachen
und Schiffen bis zu 50 Tonnen Tragfahig-
keit moglich. Fur die langeren Schlepp-
strecken waren die vorhandenen Transpor-
ter zu klein. Zu Beginn des 20. Jahrhun-
derts wurden groRere Schiffe angeschafft.
Zum Teil waren es noch Holzschiffe mit ei-
ner Tragfahigkeit von etwa 100 Tonnen.
Der Einsatz groRerer Schiffe war zur dama-
ligen Zeit noch nicht moglich, da auf die La-
demdoglichkeit der Bagger — wegen des zu
geringen Abstandes der seitlichen Schiitt-
rinnen bis zum Wasserspiegel — Ricksicht
genommen werden mufl.. AulRerdem wur-
den die Lange, Breite und Tiefgang der
Kiesschiffe auf die Abmessungen der
Schleuse im Frankenthaler Kanal abge-
stimmt.

Die Ubernahme von Kies im hessischen
Gebiet an Schwimmbaggern war zu zeitrau-
bend. Auch die Anfuhr der beladenen Kies-
schiffe in den pfalzischen und badischen
Raum war zu langsam und zu teuer.

Forderung auf trockenem Weg

Nach anderen Bezugsquellen mulBte
Ausschau gehalten werden. Als erster neu-

er Lieferant erschien die Firma Gebr. Bau-
mann GmbH, Ziegelei in Altrip. Diese Firma
hatte auf von Backsteinerde abgeraumtem
Gelande - der heutigen Blauen Adria -
eine Trockenbaggeranlage errichtet. Der
Kies wurde mit einer Kleinbahn lber Land
an den Altrhein in der Gemarkung Altrip
bei Rhein-Kilometer 417 befordert, wo eine
Kiesverladerutsche eingerichtet war. Der
Inhalt der 1,50 Kubikmeter fassenden Lo-
ren wurde in die vorgelegten Schiffe abge-
kippt. Der Vorteil bestand darin, dals nur
eine kurze Schleppstrecke zu Tal in den
Raum Ludwigshafen/Mannheim und Nek-
kar zu Uberwinden war. AuRerdem wurde
das Material verhaltnismaBig trocken in die
Schiffe verladen, da wahrend des Uber-
landtransportes das ibernommene Wasser
aus den gelochten Transportwagen ablief.

Die Firma Marx, Altrip, installierte in der
Gemarkung Waldsee eine Trockenforderan-
lage auf dem Gelande, das auf Ziegelerde
ausgebeutet war. Sie verwendete zum
Transport fur die verhaltnismallig lange
Rollbahnstrecke von rund sechs Kilometer
Loren mit je 3 Kubikmeter Inhalt. Unter-
halb dem , Weien Hausel'’, Gemarkung
Rheingonheim, bei Rheinkilometer 418, di-
rekt am Rhein in einer Ufereinbuchtung be-
fand sich die Verladekippe.

Versorgung war gesichert

Die Firmen Kief und Grieshaber in Lud-
wigshafen haben zur damaligen Zeit im we-
sentlichen dazu beigetragen, die Versor-
gung der Bauwirtschaft und sonstiger Kun-
den im Raume Ludwigshafen/Mannheim
und Neckar aufwiarts mit Kies und Sand si-
cherzustellen. Spater kam noch die Firma
Weisenburger hinzu, die auch in Ludwigs-
hafen eine Kiesverladestelle hatte.

Im Raum Speyer haben die Firmen Her-
mann in Otterstadt, J. Brech in Speyer und
H. Schafer, Speyer, Kies mit eigenen klei-
nen Schiffen bis zu 60 Tonnen Tragfahig-
keit und ausgeristet mit Mast und Spriet,
Kies an den Kiesbanken gefordert und in
den Hafen Speyer beigefahren.
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Dampf-Schleppboot ,Pfalz* (um 1885). Im Hintergrund die Westseite des La
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ndeshafens Speyer, wo die

weit bekannten Holzschiffe von den Schiffbauern Hasselberger, Ganninger, Miller und Kénig gebaut

wurden.

Beginn der groRen Kiesausbeuten

Zu Beginn der 20er Jahre setzte eine
spurbare Belebung im Verbrauch an Kies
und Sand ein, wobei an verschiedenen
Stellen Kies gewonnen wurde. Innerhalb
der pfalzisch-badischen Rheinstrecke wa-
ren nur noch gelegentliche Strombagge-
rungen zur Verbesserung des Fahrwassers
moglich. Der hierbei anfallende Kies wurde
teils fir die Stromunterhaltung verwendet,
beziehungsweise zur privaten Verwertung
freigegeben.

Die damaligen Bezugsquellen an Kies
und Sand haben jedoch nicht gentigt, um
der Bauwirtschaft eine regelmaRige Beliefe-
rung zu garantieren.

Im Angelhofer Altrhein

Die Firma Karl Kief, Ludwigshafen, er-
hielt im Jahre 1925 die Genehmigung, im
Angelhofer Altrhein Baggerungen zur Kies-
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gewinnung durchzufiihren. Das war der Be-
ginn einer grof3ziigigen Kiesausbeute durch
NalRbaggerung in den Ubrigen Altrheinge-
bieten und Rheinvorland entlang der pfalzi-
schen Rheinstrecke. Diese Altrheinbagge-
rungen wurden mit Eimerkettenbaggern
(Schwimmbaggern) vorgenommen und das
Baggergut mit Schiffen abgefahren.

Im Angelhofer Altrhein muf3te zunachst
eine Schlammbaggerung zwischen dem
Rhein und der Fahre Otterstadt-Angelwald
durchgefihrt werden, um fur die schwim-
menden Fahrzeuge eine ausreichende Fahr-

wassertiefe zu erreichen. Vom Fahrhaus im

Reffenthal aus konnte mit der eigentlichen
Baggerung an einer grolRen Kiesbank be-
gonnen werden. Diese Kiesausbeute auf
Gelande der Forstverwaltung wurde spater
auch auf Eigentum der Gemeinde Otter-
stadt und der Firma Vereinigte Speyerer
Ziegelwerke erweitert. Die Kiesausbeute im
Angelhofer Altrheingebiet ist auch heute
noch nicht abgeschlossen.




Kies fuir die Rheinbrucke

Im Berghauser Altrhein wurde etwa im
Jahre 1934 im unteren Teil des Altrheins
auf dem nordlichen Ufer eine Kiesbagge-
rung fur die Rampenschiuttung der neu zu
erbauenden Speyerer Rheinbricke durch-
gefihrt. Das Baggergut wurde mit Roll-
bahn zur Baustelle befordert.

Etwa im Jahre 1935 wurde zunachst
eine Baggerung an der Ausmundung des
Altrheins in den Rhein auf Gelande der
ReichswasserstralRenverwaltung begon-
nen, um damit eine Verbindung zum ei-
gentlichen Altrhein zu schaffen. An dieser
Stelle war eine groRBere Verlandung vorhan-
den. Im Interesse der Fischerei im Altrhein,
sollte hier durch Baggerung ein breiter Gra-
ben geschaffen werden, der eine Verbin-
dung zwischen Altrhein und Rhein, auch
bei Niedrigwasser,
eine Kiesbaggerung im Rhein fiur private
Zwecke nicht mehr gestattet war, hat das
Strallen- und FluBbauamt Speyer die Firma

von rund 300 Kubikmetern.

herstellen sollte. Da

Josef Brech, Speyer, beauftragt, ihren
Kiesbedarf durch die Schaffung eines
Durchstiches in dieser Verlandung zu dek-
ken. Ein Hochwasser vereitelte aber dann
die Arbeiten. Die anschlieBenden Verhand-
lungen der Firma Gebr. Grieshaber mit dem
StraBen- und FluBbauamt Speyer und dem
Forstamt Speyer fihrten zu dem Ergebnis,
dal? die Firma zunachst die Genehmigung
erhielt, auf dem Eigentum der Reichswas-
serstrafenverwaltung durch Baggerung
eine fur die Schiffahrt gentigend breite und
tiefe Fahrrinne zu schaffen und den anfal-
lenden Kies selbst zu verwerten. Vom Forst-
amt Speyer erhielt Grieshaber eine grol3ere
Ausbeuteflache im unteren Teil des
Altrheins zugeteilt. Durch weitere Zuteilung
von Kiesausbeuteflachen von der Forstver-
waltung ist die Firma auch heute noch in
der Lage, im Berghauser Altrhein Kies zu
baggern. Nach Kriegsende in den 50er
Jahren erhielt die Firma Gebr. Schafer,

Speyer, von der Forstverwaltung eine gro-
Rere Kiesausbeuteflache zugeteilt.

Der Eimerkettenbagger ,,Goliath* (um 1940) hatte eine Baggertiefe von 12 Metern und eine Stundenleistung



e

Eimerkettenbagger ,,Berta Kohler” (um 1948). Stundenleistung: 400 t; Baggertiefe: 8 bis 9 Meter.

Im Otterstadter Altrhein

Im Otterstadter Altrhein lagen ahnliche
Verhaltnisse vor, wie im Berghauser Alt-
rhein. Die Miindungsstrecke des Altrheins
war auch hier so verlandet, daRR bei niedri-
gen Wasserstanden zu Fu eine Uberquer-
ung des Altrheingrabens in Mindungsnéhe
moglich war.

Zur Hebung der Fischerei im Otterstad-
ter Altrhein hat sich in den beginnenden
30er Jahren der Landesfischereiverband
sehr dafiir eingesetzt, daR die Altrheinmun-
dung durch Schaffung eines Grabens in der
Verlandung auf eine Lange von etwa 500
Meter so verbessert wird, dal® wieder eine
Verbindung zwischen dem Rhein und der
sehr ausgedehnten Altrheinflaiche — auch
bei niedrigen Rheinwasserstanden - be-
steht. Zu diesem Zwecke hat das Land Bay-
ern als Eigentimer des Otterstadter
Altrheins, etwa im Jahre 1936, einen Be-
trag von 30 000 Reichsmark zur Verfugung
gestellt.

Die Firma Gebr. Grieshaber, Ludwigsha-
fen, hat in den Jahren 1936 /37 nach um-
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fangreichen Gelandeaufnahmen und Boh-
rungen einen Antrag auf Kiesausbeute im
unteren Teil des Altrheins ausgearbeitet
und eingereicht. Dieser Antrag enthielt
auch die Herstellung einer Fahrrinne fur
Schiffe, in der Altrheinmindung, also in
dem Teil, fiir den das Land bereits Mittel
genehmigt hatte. Dem Antrag wurde statt-
gegeben. Von groRem Vorteil fur die
schnelle Kiesbaggerung im Altrhein war die
Tatsache, dall damit auch die Raumung
der Altrheinmiindung verbunden war und
fur das Land keine besonderen Kosten ent-
standen.

Die Beseitigung der Verlandung in der
Altrheinmiindung machte jedoch Schwie-
rigkeiten. Die Breite und Sohlentiefe mulite
zunachst wegen der Kosten auf die Min-
destmaRe  beschrankt werden. Der
Schlamm wurde seitlich gelagert. Ein
Schwimmkran war in wochenlanger Arbeit
mit der Herstellung der Fahrrinne beschaf-
tigt, ohne auch nur ein Gramm Kies zu for-
dern.

Im Jahre 1938 wurde auch der Firma
Gebr. Schafer, Speyer, von der Forstver-



waltung eine Kiesausbeuteflache auf der
Sudseite im unteren Altrheintal zugeteilt.
Die Firma Schafer benutzte den von Gries-
haber hergestellten Kanal auf rund 250
Meter Lange und begann dann eine eigene
Fahrrinne langs der Kollerinsel zu schaffen,
um zu dem zugeteilten Kiesausbeutegelan-
de zu gelangen.

Zwangspause

Als die Firmen Grieshaber und Schafer
Mitte 1938 noch mit der Schlammbeseiti-
gung und mit Abraumarbeiten beschaftigt
waren, um zum eigentlichen Kiesgelande
zu gelangen, muf3ten die Arbeiten im Juli
1938 unterbrochen werden, da alle verfug-
baren Gerate zur Kiesforderung im Rhein
und sonstigen Baggerstellen fur den West-
wallbau eingesetzt wurden. Erst im Jahre
1939 konnten die Arbeiten im Otterstadter
Altrhein wieder fortgesetzt werden.

Die Kiesausbeuteflaichen auf Eigentum
der Landesforstverwaltung Rheinland-Pfalz
sowie der Gemeinde Otterstadt und Wald-
see wurden im Laufe der folgenden vier
Jahrzehnte wesentlich erweitert. In den
50er Jahren wurde die Kiesausbeute der
Firma Grieshaber auch auf das Hoheitsge-
biet Baden-Wirttemberg (Kollerinsel) aus-
gedehnt. Die Kiesausbeute im Otterstadter
Altrheingebiet ist noch lange nicht been-
det.

Neue Zufahrten

Neben der Einrichtung von Kiesausbeu-
testellen im Reffenthaler Altrhein, Berghau-
ser Altrhein und Otterstadter Altrhein, wo
eine unmittelbare Zufahrt vom Rhein zu
den Altrheinbaggerstellen moglich war,
wurden in jener Zeit entlang des Rheins
weitere Zufahrtsmoglichkeiten zu Kiesaus-
beutestellen im Rheinvorland geschaffen.

So entstand u.a. 1926 bei Rheinkilome-
ter 405, Gemarkung Otterstadt, eine neue
Einfahrt zu dem Kiesausbeutegelande An-
gelhof, das auf Ton ausgebeutet worden

war. Das Gelande war Eigentum der Firma
Vereinigte Speyerer Ziegelwerke und ist
heute im Besitz der Wirtschaftsforderungs-
gesellschaft Ludwigshafen und dient, nach-
dem die Kiesausbeute abgeschlossen ist,
Erholungszwecken.

Neue Baggerstellen

Zur Behebung der enormen Schaden,
die der Krieg verursacht hatte, waren ganz
besondere Anstrengungen der im Kiesge-
schaft tatigen Firmen notwendig, um den
Kiesbedarf zu decken. Bestehende Kiesaus-
beuteflachen in der Rheinniederung wur-
den erweitert und neue Kiesbaggerstellen
geschaffen.

Auch im Rheinvorland und in der Rhein-
niederung der Elsassischen Rheinstrecke
wurden nach dem Krieg groRRzugige Kies-
baggerstellen eingerichtet. Hier haben im
wesentlichen deutsche Baggerfirmen die
Kiesausbeute begonnen und weiter be-
trieben. Das Baggergut wird fast aus-
nahmslos im deutschen Raum abgesetzt.

Die in der pfalzischen Rheinniederung
zwischen Hochwasserdamm und Hochufer
entnommenen und uber Land abgefahre-
nen Kiesmengen lagen in den 60er Jahren
nach Schatzungen zwischen 4000000
und 4500000 Tonnen pro Jahr. Heute
werden sie bei etwa 3000000 Tonnen lie-
gen.

Versorgung der Westwallbauten

Die Arbeiten zur Vorverlegung des Ufers
bei Speyer in die Normaluferlinie waren so-
weit vorgeschritten, da® im Jahre 1938 die
Mittel fir den ersten Bauabschnitt geneh-
migt waren. Mit der Anlieferung der Was-
serbausteine wurde bereits begonnen.

In diese vorbereitenden MaBnahmen fiel
der Beginn der Arbeiten fiir den Westwall.
Alle verfiigbaren Bauschiffe muRten fur
diesen Zweck zur Verfugung gestellt wer-
den. Die eigenen Unterhaltungs- und Neu-
bauarbeiten wurden auf ein Mindestmal}
eingeschrankt.



Die Kiesentnahmen aus dem Rhein fur
die Westwallbauten wurden am 13. Juli
1938 begonnen und am 22. Oktober
1938 beendet. Wahrend dieser Zeit wur-
den insgesamt im Bereich der pfalzisch-ba-
dischen Rheinstrecke 731312 Tonnen
Kies entnommen.

Die Uberwachung dieser Kiesentnahme
aus dem Rhein oblag dem Stralen- und
FluBbauamt Speyer.

Aber auch aus den Altrheinen und dem
Rheinvorland im Bereich der pfalzischen
Rheinstrecke wurden vom Juli bis Mitte
November 1938 fir den Westwallbau er-
hebliche Mengen Kies entnommen und ab-
gefahren.

So wurden vom Juli bis November
1938 insgesamt 1511312 Tonnen Kies
aus dem Rhein und dem pfalzischen Rhein-
vorland fiir die Westwallbauten geliefert.
Das bedeutet etwa ein Fiinftel der am West-
wall insgesamt verbauten Kiesmenge.

GroRere Schiffe notig

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts kamen
immer mehr eiserne Eimerkettenbagger
zum Einsatz. Damit war auch die Verwen-
dung von groReren Schiffen mit etwa 200
Tonnen Tragfahigkeit verbunden.

Mit dem Beginn der Altrheinbaggerun-
gen sind auch leistungsfahigere Eimerket-
tenbagger gebaut worden und zum Einsatz
gékommen, wobei Stundenleistungen von
uber 150 cbm bei giinstigen Kiesvorlagen
erreicht wurden. Durch Verbesserung der
Anordnung der Schittrinnen konnten auch
wieder groRere Schleppkahne mit 400-
500 Tonnen Tragfahigkeit verwendet wer-
den.

Im Kiesgeschaft kamen ab den 30er
Jahren immer mehr Fahrzeuge mit eigener
Triebkraft zum Einsatz. Die Tragfahigkeit
lag bei etwa 500 Tonnen.

Zur Entschlammung der Altrheine als
Voraussetzung der Kiesgewinnung sowie
fur Abraumarbeiten kamen auch
Schwimmkranen auf ausreichend grol3en
Pontons zur Verwendung.
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Ab den 50er Jahren, als mit den Eimer-
kettenbaggern schon groRere Altrhein- und
sonstige Kiesausbeuteflachen bis zu 8 bis
10 Meter Tiefe auf Kies ausgebaggert wa-
ren, kamen Gerate zum Einsatz, die den
Kies auch aus groRReren Tiefen forderten
und nach Kérnungen und Sand aufarbeite-
ten. Zunachst waren es Gerate mit geringe-
rem Fassungsvermogen. Nach der Aufar-
beitung des Materials wurden die am Gerat
angelegten Schiffe lber Transportbander
ohne Zwischenlagerung des Kieses direkt
beladen.

Spater kamen immer mehr Kiesaufberei-
tungsanlagen zum Einsatz — im Sauger-,
Greifer- und auch Druckluftbetrieb — die mit
Silos fiir die verschiedenen Kérnungen und
Sand ausgeriistet waren. Die Beladung der
Schiffe konnte dann schnell aus dem Silo-
vorra Uber Transportbander getatigt wer-
den. Durch die standige Produktion uber
die Silos konnte die Wirtschaftlichkeit der
Gerate wesentlich gesteigert werden.

In der Zwischenzeit wurde auch das Fas-
sungsvermogen der Silos wesentlich ge-
steigert. Von anfanglich etwa 400 Tonnen
sind heute Gerate bis 3000 Tonnen Fas-
sungsvermogen im Einsatz.

Eng mit der Steigerung der Leistungsfa-
higkeit dieser Kiesaufbereitungsanlagen ist
auch die VergroRerung der Tragfahigkeit
der eingesetzten Kiesschiffe verbunden.
Nachdem auch in der Schubschiffahrt im-
mer mehr Kiesschiffe eingesetzt werden,
hat sich die Tragfahigkeit bei den Motor-
schiffen und Schubschiffen auf tiber 2 000
Tonnen/Fahrzeug gesteigert.

Aufbereitung an Land

Wo groRere Kiesausbeuteflachen zur
Verfiigung stehen und die ortlichen Ver-
haltnisse gesteigert sind, wurden Kiesauf-
bereitungsanlagen an Land eingerichtet.

Mit der Zunahme der Kiesforderung aus
groBeren Tiefen wird Material gewonnen,
dessen Aufarbeitung den Einsatz immer
weiter verbesserter technischer Anlagen er-



forderlich gemacht hat. So hat zum Beispiel
die Vermengung des Baggergutes mit Holz-
teilen verschiedener GrofRe den Einbau von
Holzabschwemmanlagen notwendig ge-
macht.

Zur Erhohung der Wirtschaftlichkeit des
Baggerbetriebes sind schon automatisch
gesteuerte Forderanlagen in Betrieb.

Erweiterungen fraglich

Die zu Wasser gewordenen Baggerfla-
chen haben einen bedenklichen Umfang
angenommen. Der augenblickliche Stand
der genehmigten Ausbeuteflachen in der
pfalzischen Rheinniederung scheint auf ei-
nem Punkt angekommen zu sein, wo in
nachster Zeit wesentliche Erweiterungen
bestehender Anlagen oder auch die Schaf-
fung neuer Ausbeuteflachen grolleren Aus-
males sehr fraglich sein werden. Von gro-
Rerer Bedeutung zur Deckung des Kiesbe-
darfs in unserem Raum werden daher Tie-
fenbaggerungen in den bereits ausgebeute-
ten Flachen sein. Doch sind auch hier Gren-
zen gesetzt, um nicht das Grundwasser in
groReren Tiefen in Mitleidenschaft zu zie-
hen. Soweit diese Tiefenbaggerungen hier
schon durchgefiihrt wurden, werden im all-
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Schubleichter mit Kies beladen (900 t).

gemeinen Wassertiefen bis 20 Meter er-
reicht, um noch brauchbares Material fur
die Betonherstellung zu fordern.

Besondere Aufbereitung

Die bisher mit Eimerkettenbaggern aus-
gefuhrten Kiesbausbeuten konnten Bagger-
tiefen von sechs bis zehn Metern erreichen.
Bei Tiefenbaggerungen mussen jedoch be-
sondere Gerate zum Einsatz kommen, und
zwar Saugbagger oder Gerate mit Tiefgrei-
fer. Das in grolieren Tiefen gewonnene Ma-
terial mul an Bord besonders aufgearbeitet
und nach Kornung getrennt in besonderen
Silos gelagert werden. Auch die Aufarbei-
tung in besonderen Anlagen an Land ist
moglich. Diese Aufarbeitung erfordert zu-
satzliche Kosten gegentiber der friher ubli-
chen Gewinnung von Baggergut, wo eine
Trennung nach KorngroRen nicht notwen-
dig war, da das in der pfalzischen Rheinnie-
derung gewonnene Material im allgemei-
nen der Ublichen Siebkurve entsprach.

In den Jahren 1958-1978 wurden im
Rheinvorland rund 65000000 Tonnen
Kies gebaggert und in Schiffe verladen. Die
uber Land abgefahrenen Kiesmengen in
der Rheinniederung landseits des Rhein-
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Ny

Aufnahme 400 t sortiertes Material.

hauptdeiches haben nach eingehender
Schatzung etwa 60000000 Tonnen er-
reicht.

Schwerpunkte schaffen

Kies als sehr wichtiger Baustoff wird
auch in Zukunft in gesteigertem Umfang
und hoherer Qualitat benotigt werden. Wie
die vorstehenden Ausfihrungen zeigen,
hat die bisherige Kiesgewinnung besonders
in der pfalzischen Rheinniederung einen
Umfang an ausgebeuteter Flache und ge-
forderter Menge angenommen, der zu
Uberlegungen fiihren muR, wie eine kiinfti-
ge Kiesausbeute betrieben werden soll, um
einerseits den wichtigen Baustoff Kies auch
kiinftig noch in ausreichender Menge ge-
winnen zu konnen und andererseits die Na-
tur vor einem ubersteigerten Flachenbedarf
zu schitzen. Verschiedene Maoglichkeiten
konnten Verbesserungen bringen.

Auf Veranlassung des rheinland-pfalzi-
schen Ministeriums fur Wirtschaft und Ver-
kehr in Mainz wurde von Dr. Jorg Negen-
dank von der Universitat Trier ein Rohstoff-
Lagerstattenplan ausgearbeitet. Der Roh-
stoff ,,Kies'’ ist in diesem Plan mit aufge-
nommen. Fir die raumplanerischen Arbei-
ten ist die Berlicksichtigung dieser Roh-
stoff-Lagerstatten moglich und auch sehr
wichtig.
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Saugbagger mit Silo P 7 (um 1960). Stundenleistung: Kiesaufbereitung 150 t; Verladung 500 t; Silo-

In der pfalzischen Rheinniederung zwi-
schen Hochwasserdamm und Hochufer ist
in der Kiesausbeute eine solche Zerplitte-
rung der einzelnen Baggerstellen eingetre-
ten, daR auf diesem Wege nicht weiter ver-
fahren werden sollte. Eine schwerpunktma-
Rige Einrichtung von groReren Baggerfla-
chen ist notwendig, die auch von Interes-
sengruppen betrieben und mit Fordergera-
ten ausgerustet werden konnten, die ein
wirtschaftliches Arbeiten garantieren.

Im Vorland der pfalzischen Rheinstrecke
sind solche schwerpunktmaRigen Bagger-
stellen, begiinstigt durch die Altrheine, be-
reits vorhanden. Im ElsaR und im badi-
schen Rheinvorland liegen ahnliche Ver-
haltnisse vor.

SchluBbemerkungen

Da Kies nicht in unbegrenzter Menge zur
Verfiigung steht, bei der Herstellung von
Beton jedoch unentbehrlich ist, sollte kunf-
tig uberall dort auf die Verwendung von
einwandfreiem Kiesmaterial verzichtet wer-
den, wo mit Material geringerer Qualitat
der gleiche Zweck erreicht werden kann.
Daneben sollte aber auch in Zukunft die be-
sondere Bedeutung des Naturschutzes
nicht auBer acht gelassen werden, wenn
Entscheidungen Uber die Freigabe von Ge-
lande zur Kiesentnahme getroffen werden
mussen.



—
Rendite ohne Risiko

Millionen vertrauen den deutschen
Sparkassen Milliarden an. Ein Vertrauen, das
auf den besonders attraktiven Geldanlage-
moglichkeiten bei den Sparkassen beruht.
Da sind zum Beispiel die Wertpapiere, fur die
sich die Sparkassen mit ihrem Namen ver-
blirgen. Sie konnen dabei das Verhaltnis
zwischen Sicherheit, Risiko und Gewinn
selbst bestimmen. Denn Sie haben die
Wahl zwischen Sparkassenbriefen, Spar-
kassen-Obligationen und Sparkassen-Invest-
mentfonds (DEKA) sowie der neuen borsen-
fahigen Landesbank-Obligation Sparkassen-
Ausgabe. Sie alle bieten sichere Zinsen und
gute Chancen auf Kurssteigerungen. Ins-
gesamt eine sinnvolle Anlage in Wert-
papieren. Fragen Sie |lhren Geldberater bei
der Sparkasse nach der Rendite ohne Risiko.

Der Geldberater: der persénliche
Service lhrer Sparkasse.

wenn’s um Geld geht

Stadtsparkasse Speyer
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LR R B Beschiage] sadeeinrichtungen

Heizungsbedarf

Schwimmbadfilter

. ..=‘.=TﬁU T

Tanks bis 100 000 |
Stahltiiren

VIJN DER HEYDT

SPEYER - MAUSBERGWEG 3 - TEL. 33031

Garagentore (Normstahl)

Beton- u. Formstahl

Ausfuhrung
samtlicher Maler-
und Tapezierarbeiten

MALERBETRIEB

Wolfgang Bohnenstiel

6720 Speyer
Industriestr. 18 : Tel. (06232) 5331

WuBten Sie,

daB vor 20 Jahren — im Sommer 1961 — das
erste Speyerer Vierteljahresheft erschien?

Bei dem Heft ,,Frihjahr 1980 handelt es sich
um die 75. Ausgabe!
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Kleine Stadt-Chronik

,,Tage der offenen Tur"’
im Landesarchiv Speyer

Im Rahmen der von der UNESCO ver-
kiindeten ,,Internationalen Wochen der Ar-
chive’’, die der Offentlichkeit Bedeutung
und Wert der Archive naherbringen sollen,
veranstaltete das Landesarchiv Speyer am
10. und 11. November 1979 zwei ,, Tage
der offenen Tur''. Insgesamt 531 Besu-
cher, eine ganze Reihe davon auch von au-
Rerhalb, machten von dem Angebot an
Vortragen, Fihrungen und einer Ausstel-
lung regen Gebrauch.

Uber die Geschichte des Hauses, seine
Bestande und die Schwerpunkte archivari-
scher Aufgaben wurde stiindlich anhand ei-
ner eigens zu diesem Anla} gefertigten
Lichtbilderserie referiert. An die Vortrage
schloR sich eine Fiihrung durch Amtsbiblio-
thek, Magazin und Restaurierungswerkstatt
an, die das in den Vortragen Gesagte ver-
anschaulichte, aber auch die drickende
Raumnot im Landesarchiv Speyer vor Au-
gen fuhrte. Besonderen Anklang fand die
Restaurierungswerkstatt, in der die ver-
schiedenen Stadien der Restaurierung be-
schadigter Archivalien sowie die Siegelab-
guBtechniken erklart wurden. Eine Ausstel-
lung von Bild- und Schriftdokumenten zu
den Themen Reformation, Hambacher Fest
1832, Revolution 1849, Auswanderung,
erganzt durch eine Auswahl besonders
schoner und typischer Stiicke der einzelnen
Archivaliengattungen (Urkunden, Akten,
Amtsbicher, Karten und Pline, Plakate

und Flugschriften) rundete das Angebot
ab.

So grol die Freude uber den unerwarte-
ten Erfolg war, der sich auch in der Presse
durch ausfihrliche Berichte widerspiegelte,
so schmerzlich wurde gerade an diesen Ta-
gen bewuRt, welche Grenzen der Offent-
lichkeitsarbeit des Landesarchivs durch die
raumliche Enge gesetzt sind.

,,Grun-Gold’’'-Festball

Im November vergangenen Jahres be-
ging der Tanzsportclub ,,Grin-Gold™’ sein
zehnjahriges Bestehen mit einem Festball
in der Stadthalle. Werner Thiele, 1. Vorsit-
zender des Clubs und, gemeinsam mit sei-
ner Frau auch Trainer, hatte ein ganz be-
sonderes Geburtstagsgeschenk parat: ein
japanisches Profi-Tanzpaar, das mit latein-
amerikanischen und Standardtanzen die
Ballbesucher bezauberte.

St. Joseph 65 Jahre alt

Die zweite katholische Pfarrkirche Spey-
ers, St. Joseph, ist am 22. November
1979 65 Jahre alt geworden. Zu Beginn
des 1. Weltkrieges war sie von Bischof Dr.
Michael Faulhaber, dem spateren Kardinal-
Erzbischof von Miinchen und Freising, ge-
weiht worden. Als Seelsorger wirkten dort
die Pfarrer Adrian, Josef Magin, Theodor
Schulz, Karl Funk, Karl Schaffer und jetzt
als dessen Nachfolger Hubert Ehrmantraut.
Wenn die Kunstgeschichtler die Architektur
der St.-Josephs-Kirche auch unterschied-
lich beurteilen, so bildet das Gotteshaus,
schrag gegeniiber der Gedachtniskirche,
doch eines der markanten Wahrzeichen
Speyers.
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Die Pfarrei St. Joseph hat sich neuer-
dings eines weiteren Gotteshauses ange-
nommen, der friiheren A